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UltraGrip
Performance+ SUV

Vylepseny vykon za

ianiall jakéhokoliv zimniho pocasi
GOODYEAR

UltraGrip Performance + SUV

Test of 10 SUV winter tires

e Vitéz testu Auto Bild allrad”

ULTRACRIP

Vydani ze 7. fijna (Cislo 11/2021) Rozmér testovanych pneumatik: 235/55R18. Testovaci vozidlo: VW Tiguan. Testované pneumatiky: Goodyear UltraGrip Performance + SUV, Michelin Pilot Alpin 5 SUV, Bridgestone Blizzak LM005,
Vredestein Wintrac Pro 104H, Continental WinterContact TS850P, Hankook Winter i*cept evo 3X, Toyo Snowprox S954 SUV 104H , Nokian WR SUV 4, Falken Eurowinter HS01 SUV a Tristar Snowpower UHP.
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VAZENI PRATELE

ZAKAZNICI A FANDOVE
SUBARU,

pozdraveni ze strdnek Subaru magazinu
vyslo tentokrate na mé. Pro spokojenost
zakaznikd i partnerd Subaru pracuji v after-
sales oddéleni ¢eského zastoupeni znacky
jiz par let a snazim se kontrolovat pohyb
ndhradnich dild a prislugenstvi, aby véechno
klapalo, jak ma. Subaru v Evropé prochazi
slozitym obdobim .politické” regulace trhd
ve jménu Green Dealu. Doprovazi ji pokles
prodejniho objemu novych vozG v Evropé
a zapas véech dovozcl a dealerl o zacho-
vani alespon primérené ziskovosti. Musim
fici, Ze kvali poklesu poctu prodanych vozd
neni prace u nas v oddéleni méné, ba spise
naopak. Snazime se vzdy hledat jisté cesty
k uspokojeni potreb vasich-nasich plecho-
vych mazlickd, shanime nové prislusenstvi,
ve spolupraci s dalSimi partnery vytvarime
zajimavé pakety doplikd, setd zimnich kol
atp., a hodné nés to stéle bavi, i kdyZ se to
v dnesni nejisté dobé nékdy pékné a neoce-
kavané .zasekne”.

| v narocné dobé nachazime prileZitos-
ti k radosti a oslavé. Napriklad letos si
u Subaru pripomindme vice pozoruhodnych
vyroCi - 25 let Forestera, 50 let AWD a 10 let
modelu XV. Zkratka AWD (All-Wheel Drive),
jak vy, ¢tendri se subarackymi geny v krvi,
samozrejmé dobre vite, oznacuje progre-
sivni systém pohonu véech kol, poprvé
pouzity u kombi Subaru Leone 4WD Estate
Van v zari 1972. Postupné se stala jednim
z punct kvality vozd Subaru. Od chvile, co
prvni japonsky sériové vyrabény osobni viz
s pohonem vsech kol sjel pred palstoletim
z vyrobni linky, vyexpedovala spolecnost
do poloviny zafi 2022 pFiblizné 21 miliond
vozU s pohonem na véechna kola. O pdlsto-
leti AWD i dalSich milnicich nasi znacky si

muzete precist na dalSich strankach tohoto
vydani naseho magazinu.

Na mnozstvi nezalezi, hlavni je tu kvalita.
Pokud jde o rozvoj modelové Fady, nebyl
pristup ..¢im vice tim lépe” pro Subaru
nikdy vid¢i zasadou. Modelova Skala znacky
se vnima spiSe jako rodina specialistd,
ve které ma kazdy ¢len svij ukol, definovany
svym jedinecnym talentem a schopnostmi.
0d modelu pro vylety pres kompaktni tkoly
ve mésté aZz po robustni vSestranné zamére-

- kazdy z modeld Subaru méa svij osobity
charakter. Nova doba stavi i pfed Subaru
nové vyzvy a prvni plné elektricky model
v historii Subaru tak bude startovnim milni-
kem nové etapy. Znacka jako celek se bude,
pri plném respektu ke své slavné tradici,
posouvat vpred radou inovaci tykajicich se
komfortu, bezpecnosti a efektivity. S koncep-
tem Cisté elektrického pohonu prichazi dalsi
moznost vybéru, aby i Subaru obstalo v no-
vém mixu osobni mobility. MoZnost vybrat si
z nékolika dobrych alternativ je luxus - a tato
nabidka u vaseho partnera Subaru se brzo
zvysi o novinku na showroomech - prijede
plné elektrické Subaru Solterra.

KdyZ si u nas zakaznik vybird model, ktery
mu presné vyhovuje, pak se samozfejmé
primarné rozhoduje pro Subaru kvdli jeho
osvédcenym prednostem. Proto je dalezité,
aby i nova koncepce pohonu presvédcila,

Ze se stéle jednd o charakteristicky pfistup
Subaru a Solterra pravem patfi do rodiny.
A podle prvnich testovacich jizd se zd3, ze
japonsti kolegové svij slib dodrzeli. Urcité
si sezndmeni se Solterrou nenechte ujit ani
vy a presvédcte se - jak jste ostatné zvykli
- na vlastni kdZi. My jsme radi, Ze vybér
muazeme nechat na vas - s klidnou jistotou,

Ze se vzdy rozhodnete spravné. Preci jen se
rozhodujete pro Subaru a vite, Ze nebudete
zklamani.

V tomto vydani vas seznamime i s dalsimi
kroky strategie Subaru pro dalSi léta. Kromé
novinek od nasich autorizovanych partne-
rd vas nepochybné zaujme test, jimz Petr
Hanke podrobné provéril kvality facelifto-
vané paté generace Forestera, i osobita
svédectvi o spolehlivosti i dalsich prednos-
tech Sestihvézdi¢kovych vozd, jak je prinasi
Zuzana Vrbska ze své expedice do Norska
a vykonny reditel tiskarny Printo spol. s r.o.,
kde se uz radu let tiskne nds magazin. Pan
reditel Daniel Zabek shrnul dGvody svého
nadSeni pro vozy s emblémem Plejad do véty,
kterou by jisté podepsal i kazdy z nés: Rad
cestuji v prvni tiidé.

Bezpelny ndvrat doml z kazdé vasi cesty
preji a zdravim a mavam na vSechna Subaru!

Miroslav Jouda
Aftersales, Parts & Accesories

e ook,
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z letosnich testu EUROCApINCAP
Euro NCAP ARRADADN
posbiral Outback

Vice nez tfi desitky nejnovéjSich modell ruznych znacek letos prosly bezpeé-
nostnimi a narazovymi zkouskami Euro NCAP. Nékteré vyloZené propadly,
nékteré si vedly skvéle v nékolika disciplinach, po secteni véech kategorii ale
vysel jeden celkovy vitéz - Subaru Outback.

V rémci testd Euro NCAP se hodnoti ochrana dospélych, ochrana déti, ochrana chodc( a asistenéni
systémy. V kazdé kategorii lze ziskat maximalné 100 %. Vibec nejlepsi vysledek ze véech leto3nich
uchazecl ziskal Outback za své asistencni systémy (95%) a nadprdmérné dobfe si vedl i v ostat-
nich kategoriich, byt se v nich vZdy nasel jeden nebo vice modeld, které dopadly jesté o trosku lépe.
KdyZ se vak sectou a zprdméruji procenta ziskana ze véech disciplin, vyslednych 89 % Fadi Qutback
do Uplného Cela tabulky jako viz s nejkomplexnéjéi bezpecnosti.

Euro NCAP testovalo novy Outback letos
v [été a ziskanych 5 hvézdicek je z pohledu
Subaru naprostou samozfejmosti - mohou
se jimi chlubit vSechny aktualné nabizené
modely, které se zaroven pravidelné radf
na vrchol Zebfi¢kd coby nejbezpednéjsi vozy
ve své tFidé. A to nejen v rdmci testd Euro
NCAP, ale také v naro¢nych zkouskach ame-
rického institutu IIHS a japonského JNCAP,
jak dokladaji nasledujici dvé zpravy. Nenf divu,
vedle dobrych jizdnich vlastnosti a robustnosti
je pravé bezpecnost jednou ze tFi klicovych
hodnot, na kterych Subaru sva auta stavi.
Do této oblasti investuje desitky miliard. |

Outback
se stal
nejbezpec-

nejsim autem
| vJaponsku

Sesta generace Outbacku
ziskala v narazovych

a bezpecnostnich testech
JNCAP maximalnich

5 hvézd, navic si vsak
odnesla i ocenéni Best
Award 2021 za nejlepsi
skore ze véech vozli
testovanych v lonském
roce. Ve zkouskach

JNCAP dokazal Outback
dosahnout na 185,02 bodu
z maximalnich 190 bodl

a jen kousek ho tak délil
od dokonalosti. V Japonsku
dosahlo Subaru na nejvyssi
metu jiZz podruhé v Fadé,

v roce 2020 stejnym
zplisobem zabodoval
model Levorg.

Bezpecnost je kli¢ovou vlastnostf
vSech Subaru, ktera se zohlednuje
uz od prvniho navrhu kazdého
modelu. Kromé oblasti, jako jsou
extra pevna karoserie ¢i pro-
pracované asistencni systémy,
zahrnuje také treba skvély vyhled
z vozu vSemi sméry nebo dobrou
ovladatelnost. Cilem Subaru je,
aby do roku 2030 na silnicich
nedochazelo k Zadnym amrtim

ve spojeni s auty s Plejadami

ve znaku, at uz jde o jejich posad-
ky, nebo tfeba chodce a cyklisty. m

Jnca?

Outback jako
jediny uspel
vV hovém
bocnim testu

Bezpecnostni testy amerického
institutu IIHS jsou tradicné pova-
na svété. V ramci Usili o neustalé
posouvani bezpecnosti aut pred-
stavil IIHS novy, tvrdsi test bocniho
narazu. Praveé tento typ nehod totiz
stale casto konci smrtelnym zra-
nénim. Pri této prilezitosti proslo
pFisnou zkouskou sedm modelu
stredni tridy v€etné Subaru Out-
back modelového roku 2022 (sa-
moziejmé v americké specifikaci).
Outback jako jediny testovany viz
ziskal nejvyssi mozné hodnoceni
Good.

Bocéni nédraz simuluje srazku, ke které nej-
Castéji dochdzi v kfizovatkdch. Na samotném
principu testu se nic zdsadniho nezménilo.
Oproti drivéjsku vSak IIHS zvétsil hmotnost
télesa naradzejiciho do auta o priblizné 400
kilogram@ na 1,9 tuny, aby lépe odpovidala
mohutnosti dneSnich SUV. Rychlost narazu

P -
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se zaroven zvysila z 50 na 60 km/h. MoZné to
nezni jako Uplné dramaticky rozdil, ener-
gie narazu véak témito zménami vzrostla

o celych 82%.

Pro ziskani nejlepsiho hodnoceni si musi
prostor pro cestujici po srazce zachovat svij
tvar, figuriny simulujici dospélého cestujici-
cho a 12leté dité nesmi zaznamenat vysoké
riziko vaznych zranéni a bezpecnostni pasy
spolu s bocnimi airbagy musi zamezit tvrdé-
mu kontaktu hlav s prvky interiéru. Outback
to v&e spolehlivé splnil. |

XV ziskalo ocenéni za spolehlivost i spotrebu

V kazdorocnim Zebricku Consumer Reports se
Subaru XV zafadilo mezi desitku modell s nejmen-
i pravdépodobnosti technickych problému a zaro-
ven se stalo nejspolehlivéjSim malym SUV. Kromé
toho zabodovalo i Uspornosti a navic si dobre drzi

cenu.

Hodnoceni Consumer Reports pro rok 2022 tradi¢né ovladly
japonské znacky, kromé Subaru se v prvni desitce objevily také
modely Toyoty, Lexusu, Mazdy nebo Hondy. XV, ve Spojenych
statech prodavané jako Crosstrek, ziskalo 86 bodd ze 100, co? je
jesté o bod vice neZ pred rokem. Vyrazné nadprimérny vysledek
znamena celkové hodnoceni spolehlivosti 5/5. Je to také nejlepsi
skore ze vSech 14 malych SUV v Zebricku.

Kromé spolehlivosti se analytici Consumer Reports zamé-
fuji i na dalsi discipliny. Jednou z nich je spotieba na dlouhych
cestach prijizdé ustalenou rychlosti kolem 100 km/h. Do vybéru
Sesti nejuspornéjSich malych a kompaktnich SUV se dostala
hned dvé auta od Subaru - XV a Forester. A aby téch dobrych
zprav pro majitele XV nebylo mélo, ukazuje se také, Ze velmi
pomalu ztraci na hodnoté. Napriklad roc¢ni nebo dvouleté auta
se na nékterych trzich prodavaji prakticky za cenu novych. |
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50. VYROCI POHONU

VSECH KOL
SUBARU AWD

Zkratka AWD (All-Wheel Drive), oznacujici progresivni systém pohonu vSech kol, poprvé
pouzity u kombi Subaru Leone 4WD Estate Van v zari 1972, se postupné stala jednim z puncl
kvality vozG Subaru. Od chvile, co prvni japonsky sériové vyrabény osobni viiz s pohonem
vSech kol sjel pred pulstoletim z vyrobni linky, vyexpedovala spole¢nost do poloviny zari 2022
priblizné 21 milionl vozd s pohanénymi vsemi koly.

ejvyraznéjsim rysem pohonu vsech
kol Subaru Symmetrical AWD je
pravé jeho symetrické usporadani
kolem podélné osy vozu a jeho
spojeni s podélné, a tudiz také symetricky
umisténym plochym motorem Boxer. Spoje-

niho rozlozeni hmotnosti v podélné i pricné
ose vozu dané symetricky koncipovanym
pohonem vsech kol je zarukou maximalni
stability a trakce, které se v praxi projevuji
mimoradnymi jizdnimi vykony a jistotou

na vdech typech povrchd. Subaru tyto silné
stranky dané samotnou koncepci a me-
chanickym usporadanim pohonu vSech kol
v ramci svého pristupu orientace na Fidice
a posadku neustale zdokonaluje. A jak my
subaristé dobre vime, posiluje to pro Suba-
ru typické spojeni potéseni jizdy s klidem
mystli.

Unikéatni technika pohonu véech kol se na-
plno uplatiuje také v elektrifikovanych vozech
Subaru. Napfiklad v modelech s pohonem
e-BOXER, ktery je k dispozici v Japonsku
i na mnoha dalsich trzich po celém svété, po-
mahaji rychlé reakce integrovaného elektro-
motoru s jesté lepsi citlivosti rozdéleni hnaci
sily mezi jednotliva kola, coZ se projevuje vétsi
bezpecnosti pri jizdé na kluzkych povrsich
a soucasné dalsim zlepSenim vlastnosti pFi
jizdé na nezpevnénych cestach a v terénu.

V roce 2005 Subaru zaloZilo vlastni spe-
cializované vyzkumné a vyvojové centrum
na pohon vsech kol. Zde nasbirané rozsahlé
zkusSenosti se nejnovéji uplatnily také pri
vyvoji dvoumotorového systému pohonu
véech kol nového elektrického SUV Solterra,
které je pripraveno nabidnout pro Subaru
charakteristické spojeni jistoty a potéSeni
z jizdy na vSech typech povrchu. |

SUBARU

]
50-.
]

AWD
0

,Systém pohonu vsech kol Subaru, ktery je jednim

z hlavnich pilifd znacky, byl béhem vice nez pul stoleti
neustale zdokonalovan. | vdobé smérujici k elektrifikaci
budeme nas vyspély systém pohonu vsech kol dale

zdokonalovat, aby byla zajisténa ,jedinecnost Subaru’
spocivajici v unikatni kombinaci stability, jizdni
dynamiky a ovladatelnosti.” Tomomi Nakamura,
prezident a vykonny reditel Subaru Corporation

MAGICKA
HRANICE

DalSiho vyznamného milniku
Subaru dosahlo v cervnu
letoSniho roku: po 14 letech

a jednom meésici od prvniho
uvedeni systému EyeSight

na japonsky trh v kvétnu 2008,
dosahl pocet prodanych vozd,
vybavenych touto jedinecnou
technologickou inovaci,

5 miliénd.

ystém EyeSight byl z celosvétové-
ho pohledu prvnim asistencnim
systémem ridiCe, vyuzivajicim ke své
¢innosti vyhradné dvojici kamer,
ktery poskytuje funkce adaptivniho tempo-
matu ¢i predkolizniho brzdéni a rozpoznava
nejen automobily, ale také chodce, cyklisty
a motocyklisty v jizdni dréze vozidla. Modely
vybavené systémem EyeSight v soucasnosti
tvori 91 % celosvétovych prodejd znacky
Subaru.
V Evropé se od uvedeni této technologie
na trh starého kontinentu v roce 2014 proda-
lo vice nez 145 000 vozd takto vybavenych.

Zasadni prinos pro bezpecnost

Diky mimoradnym rozpoznavacim schopnos-
tem technologie ziskava systém EyeSight tr-
vale nejvy$si hodnoceni nezavislych agentur
po celém svété. Béhem své existence pravé
systém EyeSight vyznamné prispél k posilenf
preventivni bezpeénosti vozi Subaru.

Studie Subaru zaloZend na Udajich japon-
ského Institutu pro vyzkum a analyzu doprav-
nich nehod (ITARDA) ukazala, ze nehodovost
vozl, vybavenych systémem EyeSight, do-
sahuje v Japonsku pouhych 0,06 %, a studie
provedend americkou organizaci Insurance
Institute for Highway Safety (IIHS) zjistila, ze
tento systém v USA sniZuje pocet nehod se
zranénim pfi ndrazu zezadu az o 85 %.

Subaru Europe provedlo interni prdzkum,
v némz 95% dotazovanych zékaznikd prohla-
silo, Ze se pri fizeni vozidla, vybaveného sys-

témem EyeSight, citi bezpecnéji, 35% z nich
uvedlo, Ze systém alespon jednou zabranil
nehodé, a 87 % zakaznikd se svéfilo, Ze to byl
klicovy divod pro koupi jejich voza.

Diky nejnovéjsi generaci asistencniho
systému EyeSight dosahlo Subaru Outback
v bezpecnostnich testech Euro NCAP*5
v letech 2020-2021 nejvyssiho skére 95%

v discipling asistenénich systém0 napfi¢
vSemi tridami vozidel a nejlepsSiho vysled-
ku, jakého kdy vozidlo Subaru v ndrazovych
testech doséhlo.

A vyvoj pokracuje

Subaru zahdjilo vyvoj systému v roce 1989,
tedy pred vice neZ 30 roky, a od té doby jej
neustale postupné zdokonaluje. Nejnovéjsi
generace systému EyeSight je vybavena
prepracovanym systémem dvojice kamer, ma
mnohem Sirsi zorny Uhel a v kombinaci s vy-
lepSenym softwarem pro rozpoznavani a zpra-
covani obrazu nabizi vétsi rozsah asistencnich
funkci, pracujicich v Sirsim spektru situaci.

EveSight

200B-2022

Subaru uz v Japonsku predstavilo po-
kroCily asisten¢ni systém EyeSight X, ktery
k nové generaci dvojice kamer pridava
kromé jiného jesté Ctverici radard, umisté-
nych v prednim a zadnim nérazniku a také
propojeni s navigaénim systémem a jeho
mapovymi podklady. Vysledkem jsou dalsi
asistencni funkce, jako je asistent zmény
jizdniho pruhu, regulace rychlosti pred
viezdem do zatacky nebo automatické frizenf
v kolonach bez nutnosti drzet volant v ru-
kach. Prindsi to vice komfortu a bezpedi pri
jizdé na dalnicich.

V roce 2020 spolec¢nost Subaru v tokijské
Ctvrti Shibuya otevrela Subaru Lab, vlastni
vyvojové centrum umélé inteligence, kde
provadi vyzkum a vyvoj s cilem integrovat
do technologie dvojice kamer EyeSight
schopnosti umélé inteligence, a dale tak zvy-
Sit Uroven bezpecnosti. Pravé tento pristup
zajisti zakazniklm po celém svété hodnoty,
na které jsou u Subaru zvykli: .potéSeni
z jizdy a klid mysli®. [ |

5,.000.000unrs




008 | SUBARU MAGAZIN

KALENDAR su BARU

OPET S FOTKAMI

zvroce 2016 se zrodila pék- 3
né tradice plvodniho Ceského

kalendare Subaru, kam vybirdme
nejzajimavéjsi fotky z uplynulého

roku, pofizené na silnicich, polnich a lesnich

cestach i vyloZzenych necestach. Nejprve Slo

pouze o propagacni fotografie nejnovéjsich

modell Subaru, postupné vak pribyly také

zajimavé Ulovky z vyletd a vyprav majiteld

Subaru. Také letos jsme subaristy prizvali

ke spolupréaci a na nasi vyzvu se seslo hodné Ta' LG
pres stovku fotografii. Rok ma jen 12 mésicl " = » 3 ;
a do kalendére jich tak mGzeme vybrat i plicabiezK
jen zlomek. | tak ale srdecné dékujeme

za kazdy prispévek. Alespon nékteré z téch
povedenych snimkd, které se ale do kalen-
dare nevesly, si mizete prohlédnout na této
dvoustrané.

Cesky Subaru kalendaf pro rok 2023 na-
jdete u vSech nadich autorizovanych dealerd,
ke kterym dorazi s dostatecnym predstihem
pred Vanocemi.

Petr Stavros

BT
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Dusan Dustersean Dubsky

Tomas Hejzlar

g

Tremor CZ

Jaroslav Kotrman Marvin §
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N \§ N rvni Forester tak navazal na tehdy

vznikajici vinu kompaktnich a leh-
kych SUV modeld. To bylo v dobé,
kdy automobil s terénnim vzhledem
byl skutecné navrzeny pro jizdu v terénu
a meél obvykle rdmovou konstrukci, ktera se
ale nehodila pro jizdu na silnici. Proto Japon-
ci zacali vymyslet auta, kterd méla zvySenou
stavbu, velké blatniky a celkové vyraz pFipo-

)

Je tomu uz 25 let, co se na trh dostalo prvni Subaru

se jménem Forester. Byl to prvni model znacky, od pocatku

navrzeny se zvysSenou karoserii urcenou i do terénu - do té doby totiz

tuhle roli plnily pouze zvySené varianty osobnich vozd s dovétkem Outback.
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minajici off-roady, ale to vSechno zabalené
do jemnéjsich tvarl a vyuZivajici samonosné
karoserie, tedy stejny princip jako bézné
osobni vozy. Mezi tyto prikopniky patfila
predevsim Toyota RAV4 nebo Honda CR-V.
Na svém konceptu lehkého off-roadu ale
pracovalo i Subaru, které vsak v tomto ohle-
du mélo vzhledem ke své technické koncep-
ci, v niz je prirozené integrovany pohon véech

kol, snazsi praci. Subaru na to Slo jinak, coz
ostatné u této znacky neprekvapuje. Forester
se objevil v roce 1997 a prisel jako o trochu
mensi a niz&i vz, ktery nabidl robustni
techniku, vykonné motory a kromé senzac-
nich jizdnich vlastnosti na silnici i solidni
prdchodnost terénem, danou tieba redukéni
prevodovkou. Koncepce s kompaktni karose-
rif se osvédcila i u druhé generace a prezila
tak az do roku 2008, kdy se z Foresteru stal
plnohodnotny viz segmentu SUV. Pozici
pavodnich dvou generaci pirevzal model XV.
Treti, Ctvrtd, a i soucasna pata generace po-
kracovaly ve zdokonalovani nového pfistupu,
ktery piluji dodnes.
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Kazi ¢alounény interiér je doslova luxusni. KdZe totiz neni pouZita pouze na sedadlech, ale také na stfedové konzoli, vyplnich dvefi a ¢asteéné i na palubni
desce. Spolu s kvalitnim zpracovanim a jasné vnimanou robustnosti vytvari na palubé Foresteru specifickou atmosféru

Denné se na nas riti tisice informaci, které
musi nds$ mozek zpracovat. Vybira z nich

ty, které ho dokazi béhem prvniho zlomku
sekundy nejvice oslovit. Nékdy je to vzhled,
jindy zvuk a potreti tfeba vypichnuta jedna
vlastnost, ktera se pak ukaze, Ze je na Ukor
ostatnich. A pfesné tohle se vam ale se
Subaru Forester nestane. Sice mu chvili trva,
neZ se vam dostane pod k(zi, kdyZ ho ale
pochopite a pfijmete jeho vlastnosti za své,
zjistite, Ze je pfedevSim nednavnym pra-
cantem. Od modelového roku 2022 je navic
hezCi, v terénu schopnéjsi a také opét o kus
bezpecnéjsi.

Pro rok 2022 prosla paté generace Fo-
resteru, urcend pro Evropu, Gpravami, které
se zamérily na témér vSechny jeji oblasti.
Zakladem samozrejmé zlstala globalni plat-
forma Subaru, pro niz je typickd mimoradna
tuhost v krutu i ohybu a jeji pevné spojeni
s podvozkem. Je tedy robustnim zakladem
pro tradicni hnaci soustavu, spojujici podélné
uloZeny motor Subaru Boxer a v podélné ose
symetricky usporadany pohon vSech kol.

Pravé tato kombinace, tento zakladnf
.hardware”, je hlavnim bodem mimoradnych
jizdnich vlastnosti modelu Forester, které
prekracuji standardy v daném segmentu.
JelikoZ se podvozek mize spolehlivé o karo-

-
S

serii opfit, mohl byt naladén jemnéji a mirné
mékceji. Diky tomu je schopen efektivné
absorbovat nerovnosti i rozbitych silnic ¢i
nezpevnénych cest, a tim posadce zajistit
vice komfortu. Ovsem pravé tuhy zaklad
tohoto nastaveni umoznuje jizdu beze ztrat

v otdzkach stability a predevsim jistoty Fizeni.

Ani na dlouhych nerovnostech se karoserie
Foresteru zbyte¢né nekoliba a Fidic méa neu-
stale prirozené informace o chovani vozu.
Toto spojeni komfortu a stability, podpo-
rené nizkym tézistém, prirozené omezujicim
naklanéniv zatackach, je zakladem pro fan-
tastickou pohodu za volantem snad ve vSech
situacich. Pravé suverenita podvozku v né-
kterych situacich zplsobuje, Ze mate pocit,
Ze by Forester mél mit vykonnéjsi motor,
tento dojem je ale obecnou vlastnosti vozd
s podvozky, které jsou .rychlejsi” neZz motor.
Pod kapotou Foresteru se usidlila elektrifi-

Komfortni sedadla v nejvyssi verzi nepostradaji

¥ elektrické ovladani nastavovani. Terénni rezim

X-Mode ma vlastni ovlada¢ umistény mezi sedadly

a nové ma dva odlidné rezimy, které se prizplsobi
povrchu pod koly

kovana jednotka e-Boxer s vykonem 110 kW
(150 k] a to¢ivym momentem 194 N.m.
Subaru si dalo praci a elektricky motor spolu
s akumulatorem umistilo do vozu v jeho po-
délné ose, takze nema negativni vliv na jizdni
vlastnosti.

Elektromotor je instalovany primo v beze-
stupnové prevodovce Lineartronic, ale pred
samotnymi soukolimi, kterd plynule ménf
prevod. To znamen3, Ze prevodovka reguluje
prevodovy pomér pro silu z obou motord,
coz umoZzniuje lepsi prizpdsobeni soustavy
jizdnim podminkam. Prinos elektrifikované
jednotky e-Boxer je nejen ve sniZeni spotreby
paliva, kterd se pohybuje kolem 8 [/100km,
ale také v celkové jemnéjSim projevu, ktery
je znat predevsim v nizkych rychlostech pfi
pohybu ve mésté. Forester je diky tomu jesSté
sametovejsi.

Elektrifikace se ale kladné projevuje také pfi
pohybu v terénu, do ného? se tento viiz jako
témér jediné SUV svého segmentu neboji.
Jeji dodatecny vykon umoZznuje presnéjsi

a jemnéjsi modulaci sily, putujici ke koldm,
takZe pfi jizdé na naroéném povrchu se

s vozem lépe a presnéji manévruje. S jizdou
v terénu pomaha kromé svétlé vysky 220mm
také dale zdokonaleny rezim X-Mode s dvoji-
ci moznych nastaveni. Jedno je navrZzeno pro
jizdu po kluzkém, nezpevnéném, ale tvrdém
podkladu (snih a &térk), a druhé pro mékké
povrchy, jako je hluboky snih a blato, kdy

Diky elektrifikované
jednotce e-Boxer

pracuje s mnohem strméjSim nastavenim
plynového pedalu.

Soucasné s aktivaci rezimu X-Mode Fo-
rester upravi také nastaveni elektronickych
systémU podvozku, stejné jako pohon vsech
kol. Je az s podivem, jak efektivni je v terénu
sladéni vSech systémd. ProtoZe se znacné

- o . - ¥

—
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V. rémci modernizace pro

=™ modelovy rok 2022 dostal
z Forester vyraznéjsi tvar
svétlomett-a vétsi masku

chladice = kromé jiného

vylepsila ¢innost stabilizacniho systému,
pracujiciho téZ jako ndhrada zavéra diferen-
ciald, najde nyni Forester snadno pfilnavost,
i kdyZ je dostupna pouze jednomu z kol.
Soucasti nové elektroniky je automatické
vypnuti rezimu X-Mode po prekroceni rych-
losti jizdy 35 km/h a jeho opétovné zapnuti
pri zpomaleni pod tuto Uroven. Mozné se zda
tato funkce jako detail, ale divili byste se,
jak Casto ji pri jizdé mimo zpevnéné cesty
vyuzijete. Mezi dalSi elektronické funkce pa-

i

Forester je vsegmentu SUV témér poslednim Mohykanem, ktery si troufne do plnohodnotného terénu.
Ma na to svétlou vysku, chytry pohon vSech kol a predevsim pevny zaklad
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tri systém kontrolovaného sjizdéni prikrych
svah(, u néjz lze nyni rychlost klesani plyno-
vym pedalem kratkodobé zvysit. Po pusténi
pedalu se rychlost vrati na plvodni hodnotu.
Subaru v ramci modernizace upravilo
také cinnost pohanéci soustavy pri silni¢nim
pouziti. V rdmci nastaveni rezim@ SI-Drive
nyni ve sportovnim nastaveni upravuje
strategii Fazeni tak, Ze systém automaticky
zmensuje prevodovy pomér pred zatackou.
Automobil poté prirozenéji a ochotnéji
ve vyjezdu akceleruje, protoze jiz ma pripra-
veny spravny prevod.

Aktivni bezpecnost v Subaru Forester citite

z jeho jizdnich vlastnosti a projevu doslova

na kazdém metru, pfitom ma ale v tomto
ohledu v zaloze jesté komplexni asistencnf
systém EyeSight. Ten byl soucasti jeho vy-
bavy jiz dfive, v roce 2022 ale doslo k insta-
méla premiéru v novém modelu Outback.
Pripomenme, Ze srdcem systému je dvojice
kamer a vykonné elektronika, kterd si z jejich
obrazl, podobné jako ¢lovék, sestavuje obraz
situace pred vozem.

Ve své Ctvrté generaci dostal systém
EyeSight dvojndsobny pozorovaci Uhel, takze
je nyni schopen v mnohem Sirsim rozsahu
sledovat situaci pred vozem a podle ni rea-
govat. Proto tento systém nyni spolehlivéji
pracuje napfiklad na kriZzovatkach, kdy pfi
odbocovani dokaze upozornit napfiklad na ri-
ziko srazky s chodcem. Samoziejmosti je
efektivni schopnost brzdéni pfed prekazkou.

Novinkou je taktéz vylepsena funkce adap-
tivniho tempomatu, propojena s udrzovanim
uprostied jizdniho pruhu. Chytrejsi elektronika
dokézZe nyni jizdni pruhy presnéji identifikovat,
takze si umi poradit napriklad i se situacemi,
kdy chybi ¢ara na krajnici. Vysledkem je, Ze
EyeSight je schopen spolehlivéji automatic-
ky Fidit a napriklad se v kolonach udrzovat
i na silnicich se zatackami. Svymi schopnost-
mi tak dale zvySuje komfort, ale také bezpec-
nost jizdy v nudném hustém provozu.

Bali¢ek bezpecnostnich funkci je ve Fores-
teru jiz tradi¢né velmi obsahly a patii do néj
rdzné funkce hlidani prostoru vedle vozu
i za nim, sledovani mrtvych Ghld zpétnych zr-
catek, ale také monitorovani bdélosti ridice.

Naopak novinkami je rozpoznavani fidice
podle obliceje, které nasledné podle néj

upravi nastaveni rdznych funkci interié-

ru, jako je napriklad poloha sedadla nebo
stanice radia. Vtipnou vybavou je moZnost
ovladani teploty klimatizace gesty. Rozevre-
nim pésti v prostoru mezi sedadly teplotu
zvySujete, sevienim snizujete. Systém sice
funguje, ale klasické mechanické ovladace
jsou asi prirozenéjsi cestou obsluhy, nicméné
Subaru timto vystrelkem ukazuje, Ze se snazi
stale vymyslet nové prvky interakce mezi
vozem a jeho fidi¢em. Nechme se prekvapit,
kam se tato funkce, ktera je zatim v plen-
kach, vyvine.

Modernizovany Forester prindsi jeSté mnoho
dal8ich detaild, zvySujicich pohodu na palu-
bé. Patii mezi né tfeba nové resené kapsy
na zadni strané prednich sedadel, uzplisobe-
né pro uloZenf telefond, nabijeci porty nebo
nejnoveéjsi systém infotainmentu s propojeni-
mi Apple CarPlay a Android Auto.

To vSechno jsou uzite¢né véci, kte-
ré prijdou vhod a soucasné vhodné ladi
s celkovym zamérenim Foresteru, ktery se
snazi byt predevsim maximalné praktickym
a univerzalnim spolecnikem svého majitele.
Po modernizaci nabizi stale stejné prostor-
ny interiér a pri jizdé po silnici je jemnéjsi

SUBARU FORESTER e-BOXER

= = e . Motor plochy zaZehovy Ctyrvalec, 1995 cm? + elektromotor asoucasnel agILHEJS.I. \/.tevrevnulk tomu pri-
dava nové schopnosti, a jesté vice suverenity

nez drive. Systém EyeSight vas v bezpedi

provede nejhustéjSim provozem i stovka-

mi kilometrd dalnic. Forester je zkratka

110 kW (150 k]/5600-6000 min-" + 12,3 KW (16,7 k)
194 Nm/4000 min' + 66 Nm

Vykon

Takhle vypada
vuz, ve kterém se -

Tocivy moment

snoubi vykonnv di‘i‘c' : Zrychleni 0-100km/h: 11.8's nelnavny pracant, ktery vas neokouzli jen
%y ; , Nejvyssi rychlost 188 km/h na prvni pohled, i kdyZ mu to jde s novymi
: S elggaHC| - | n_Oblesou Kombinovana spotfeba 8.1 1/100km svétlomety a maskou snaze, ale spise svymi
2 . e schopnostmi. Ty ale ze véeho nejdfive musite

& R o Cena 0d 925 000 K¢

zazit na vlastni k(zi.
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Prvnim Subaru se zkratkou XV v oznacenf byla
Impreza XV z roku 2010, ktera ale byla prakticky:
jen vice oplastovanou standardni verzi

Subaru XV letos
oslavilo deset let

od své premiéry jako
samostatné modelové
rady. Jeho koreny
sahaji ale mnohem dale
do historie.

10 LET

SUBARU XV

Prvni Subaru XV mélo premiéru v roce 2012
a byla pro néj charakteristicka vyrazna oranzova
barva a zvySena svétla vyska na 220 mm

ubaru je proslulé vyrobou automo-
bill s karoseriemi osobnich vozd,
ovéem se zvySenou svétlou vyskou.
Tyto crossovery, spojujici komfort
a jizdni vlastnosti osobnich vozl s terénnimi
schopnostmi v terénu, byly od poloviny 90. let
minulého stoleti nabizeny jen jako dalsi verze
svych modelovych Fad. V Evropé je v tomto
ohledu znamy predevsim Outback, ktery se
v prvnich tfech generacich jmenoval celym
jménem Legacy Outback a samostatna
modelova fada se z néj stala s pfichodem
4. generace v roce 2009. A podobny pfibéh
ma také model XV, i kdyZ zde je to trochu
sloZitéjsi se jménem a také teritoridlni pG-
sobnosti. V kazdém pFipadé, prvni Subaru XV
mélo premiéru v roce 2012.

Subaru se zvySenymi Imprezami experimentovalo
uz ve druhé poloviné 90. let minulého stoleti. :
Tehdy se jesté jmenovala Impreza Outback Sport [ ¢
a prodévala se hlavné v Americe |

Na jare roku 2011 Subaru

ukazalo koncept XV, ktery
byl uz prakticky hotovou
sériovou verzi, kterd méla
premiéru o pll roku pozdéji
a do prodeje prisla za rok

=

Fr——

Zkratka XV se ale objevila jeSté o dva
roky drive, a to jako specialni verze Impre-
zy XV, kde tato zkratka oznacovala spojeni
.Crossover Vehicle”. Zmén v tomto pripadé
ale moc nebylo, Slo predevsim o masivnéjsi
plasty spodnich lemd karoserie, jinou masku
a drobné zmény v naladéni podvozku. K dis-
pozici byl tento viiz se zaZehovym i vznéto-
vym dvoulitrem.

Ale ani Impreza XV nevznikla jen tak,
ve skutecnosti jen navazala na 15letou tradici
modelu oznacovaného jako Impreza Outback
Sport, ktery se prodaval hlavné v Americe.
Tento vz s motorem 2,2 a pozdéji 2,5 litru
nebyl ni¢im jinym, nez Imprezou kombi
s masivnéjSimi plasty a mirné zvysenym
podvozkem. Na tamnim trhu ho ale koncem
tisicileti doplnil a pozdéji nahradil model
Forester. ZvySena Impreza se tak ve druhé
a treti generaci prodavala i v Australii.

1. generace Subaru XV
Vratme se ale do roku 2012, kdy se predsta-
vilo Subaru XV jako samostatny model, bez
odkazu ve svém jméné na jinou modelovou
fadu Subaru. Presnéji feceno, jiz zacatkem
roku 2011 se v Tokiu predstavila jedovaté
zelend studie Subaru XV Concept, ktera jiz
byla hotovym vozem. Sériova verze méla
premiéru uz v roce 2011 na autosalonu
ve Frankfurtu nad Mohanem, ale do prodeje
se v Japonsku dostala az v zari 2012. Zatim-
co v Evropé se tento viz jmenoval jednodude
Subaru XV, v Americe to bylo XV Crosstrek.
Subaru v tomto pripadé zvolilo originalni
pristup a svdj novy crossover pojalo na teh-
dejSi poméry, ale i na poméry sebe sama,
velmi odvazné. | kdyz techniku v podobé
karoserie, interiéru i pohonu XV stale sdili
s Imprezou, chytfe navrZzenymi detaily psobi
opravdu jako samostatny model. Plastové
lemy blatnikd i spodnich ¢asti naraznikd jsou
masivni a dostaly neotfelé tvary. Znacnou

o=l |

=

extravaganci podtrhla i 17palcova kola, kom-
binujici cerné plochy se stribrnymi detaily.
Pouzité oranzové prosivani preneslo hravost
vnéjsiho designu i do interiéru.

Z praktického pohledu ale bylo nejvétsi
zménou predevsim mnohem vyraznéjsi zvét-
Seni svétlé vysky na mimoradnych 220 mm.
Zasluhou relativné kompaktnich rozmeérd XV
prekvapovalo svymi schopnostmi v terénu
i celkovou obratnosti v téchto podminkach.
Suverénné zde prekonavalo véechna bézna
SUV. Asi neni potfeba zdlrazfovat, Ze vech-
ny v Evropé prodavané verze byly standardné
vybavené pohonem véech kol. Na vybér byly
v prvni generaci modelu XV dva zaZehové
boxery (1,6 a 2,0 litru) a také vznétovy motor.
Na americkém trhu byla v nabidce i hybrid-
ni varianta, tedy predchlidce soucasného
provedeni e-Boxer.

2. generace Subaru XV
Po péti letech vyroby se v roce 2017 predsta-
vila zcela nova generace modelu XV (v Ame-

Také druha generace Subaru XV méla svij koncept,
od sériového provedeni byl vice vzdaleny, nez tomu
bylo u predchozi generace

rice jiz pouze Crosstrek]. | kdyZ tento viz
spolu s vychozi Imprezou presSel na globalni
platformu Subaru, tedy zcela novy technicky
zaklad, jeho svézi a vyrazny design byl evo-
luci prvni generace. Vzhled opét osvéZovaly
vyrazné plasty lemujici vyiezy blatnikd, prahy
a spodni ¢asti ndraznik(, stejné jako robust-
néjSi maska.

Zatimco v Evropé byly zpocatku k dispozici
motory 1,6 a 2,0 litru (vétsi z nich pozdéji
nahradila elektrifikovana jednotka e-Boxer),
v Americe byl Crosstrek k dispozici také
s plug-in hybridnim pohonem.

Subaru jiz ozndmilo, Ze pro rok 2023 pri-
pravuje pfichod vyrazné prepracované druhé
generace tohoto modelu XV, ktery se jiz pro
cely svét bude jmenovat Crosstrek. Blizsi
informace o evropské verzi prozatim nejsou
k dispozici, pocita se ale s tim, Ze se na trhu
objevi koncem roku 2023. V kazdém pripadé
koncept kompaktniho crossoveru, kterym
Subaru ukazalo cestu i mnohym dalsim vy-
robclm, ma prred sebou jistou budoucnost. |
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OUTBACKEM "+
DO ZEME TROLU

Subaru Outback je jako stvorené pro cestovani

za nevSednimi zazitky a dobrodruzstvim, shrnuje svou
zkuSenost Zuzka Vrbska, kterou dobre znate z nasich
webovych stranek. Presvédcila se o tom, kdyz v ném béhem
dvou letnich mésicl spolecné s pritelem Jirkou procestovala
velkou Cast Evropy, od horkého jihu az po destivy sever.

tinerdr nasi cesty na sever byl jasny. Tra-
jekt z némeckého Warnemiinde do Svéd-
ského Trelleborgu, pak podél pobrezi pres
Malmé a Goteborg do Norska, dale smér
Oslo, Stavanger, Preikestolen, Trolltunga,
Bergen, Flam, Galdhgppigen, Lillehammer,
zase Oslo a zpét domd. V Outbacku jsme
prvnich 1500 kilometrd zvladli v neuvéfitelné
pohodé. Tim, jak je pohodlny, tichy a jaky
pocit jistoty a bezpedi ¢lovéku dodava, nenfi
ani dlouha cesta vyCerpavajici nebo otravna.

I'vSichni asistenti funguji tak, Ze ¢lovéku
skutecné Setfi ndmahu.

Jak udélat z Outbacku obytnak
Milujeme bezprostfedni svobodu cestovani
a lehkost byti témér .nadivoko”, takze jsme
byli rozhodnuti prespavat v auté. Na sklo-
pené zadni sedacky prisla zinénka pota-
Zena novym prostéradlem, dva polStarky,
spacdaky a jednoducha, zato Gcelnd loZnice
byla na svété. Poté prisla na Fadu kuchyn

KEM »
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se spizirnou. Za kazdé predni sedadlo jsme
dali dvé plastové bedynky o objemu 22 litrd
na sebe. V nich jsou peclivé a systematicky
uloZeny potraviny, nadobi, kartusovy vari¢
a podobné. Jedna je vyhrazena outdoorovym
potfebdm jako jsou Celovka, lékarnicka,
rdzné karabiny ¢i krabicka posledni zachrany
a posledni, snad nejdlleZitéjsi, strazi sli-
vovicku a plzni¢ku. Pfesnéji cely karton. Ze
stran se vesly jesté dva pétilitrové kanystry
s Cerstvou vodou z lesni studanky a campin-
gové stolicky.

Prestoze zadni sedacky jsou slozené
a prostor pred nimi zaskladany, vpredu
zlstalo tolik prostoru na nohy, Ze si tam
ulejvam jesté prirucni batoh. Secteno a pod-
trzeno, prostoru je v auté prosté ohromné.
Na nase letisté pokladame dvé cestovni
tasky s oblecenim, které pred spanim rych-
losti blesku pfemistime na predni sedacky.
Za zadnimi sedackami zbyl jesté prostor
na dvé chladici tasky s poradnou svacinou.

A jak se tedy nocuje v Outbacku? Sklope-
nim zadnich sedacek véetné opérek vznikne

dokonale rovna plocha. Na délku ma cca
175¢cm, coz je na vyspani tplné v klidu.
StfeSni okno v noci nechavame pooteviené
kvali teplotnimu pohodli.

Ne vzdy jsme prespavali uprostred klidné
prirody, spali jsme i vedle Cerpacich stanic,
na okrajich vesnic, v Bergenu témér upro-
stfed mésta v klidné lodénici. Outback nam
poskytl skvélé zazemi. Kazdé rano jsme byli
dokonale odpocati a pfipraveni na celodennf
pobyt venku.

Kouzelna viné Norska

Prvni rano v Norsku néas vita svoji Sedou
oblohou, zatim neprsi, a my jsme spokojeni.
Zavirdme odi, zhluboka se nadechujeme

a vnimame svézi vzduch, ktery nas lechta

Outback nam poskytl
skvélé zazemi
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v nose a pomalu, pomalinku postupuje

do plic. Uzivdme si to Cisté dychani. Pak
vyrazime. Jedeme pomalu, rozplyvame se
nad nadherou a rozmanitosti zdejsi krajiny.
Prizracné jezera nas nenechaji v klidu, a tak
u jednoho zastavujeme. Vzduch nadherné
voni, ptaci vyzpévuji a vSude se rozprostira az
neuvéritelny klid. Zkousime vodu. Je pFijem-
na, tak se pomalu ponofujeme a splyvdme

s okolni atmosférou.

Nasledujici dny jsou hodné podobné.
Jeden vénujeme vyletu na skalni Utvar
Preikestolen, prekladany téz jako Kazatelna,
dalsi se projdeme delsi tirou na skalnaty
vybéZzek Trolltunga, neboli Troli jazyk. Obé
mista jsou hodné zndma a asi se nenajde
Clovék, ktery by je pfi své navstéveé Norska
vynechal. Mlha tady Caruje tak rychle, ze
nestihdme vytahovat telefony, abychom fotili
GZasy, které ndm odkryva. Takhle si tady
bajni trolové hraji s lidmi. Obzvlast cesta po-
hofim na Trolltungu ve mné zanechala silny
zazitek, ktery je tézké vyjadrit slovy. Vykouzlil
mi Usmév na tvari, otevrel srdce a mé z té

sily az mrazilo v zadech. Pro tyhle chvile stoji
za to zit.

Opét se rozplyvame

- i nad jizdnimi
vlastnostmi Outbacku
pFi prekonavani

» horskych serpentin

Cestou na kole z Myrdal do Flamu

Trajektovani pies pruzraéné fjordy
Fréite si po silnici, kochate se okolni pFiro-
dou, nevite, na co hledét driv, kdyz cesta na-
jednou skonciv pristavu. Najedete na trajekt,
ktery tfeba 20 minut pluje pres fjord, pak se
vylodite a zase pokracujete po druhém bre-
hu. Kdyby Fizeni Outbacku bylo méné poho-
dlné, tady by si fidi¢ mohl skvéle odpocinout,
v nasem pripadé to ale nebylo potreba.

A tak pokojné prijizdime do pFistavniho
mésta Bergen, kde se zdrzime dalsi dva dny.
Rano za¢indme pékné po nasem - skaceme
do more, které nés prekvapi jemnou slanosti.
Nésleduje prohlidka staré ¢asti mésta, rybi
trh, darky, pivo... a najednou je vecer, i kdyz
podle svétla to tak nevypada. Nasledujici den

Bergen

mame v planu poznavat mistni fjordy, a tak si
kupujeme listek na lod a vyplouvdme na maly
ostrov Skjerjehamn. Plavba trva par hodin

a po celou dobu nas doprovazi temné mraky,
ze kterych nakonec odpoledne zacnou padat
pravé norské trakare. Jsme radi, Ze nas
tenhle lijak nezastihl nékde v horach, kréime
se pod stfiskou malého domecku u mola

a ¢ekdme na lod miFici zpatky do Bergenu.

Serpentiny v nekone¢ném pohori
Pokralujeme do méstecka Flam s nejstr-
di nddhernou horskou pfirodou, na své délce
20 km pirekonava prevydeni 864 metrd a kon-
¢i'v horské stanici Myrdal. Cesta sem vede

opét tajuplnou prirodou a my se zase dlouhé
hodiny rozplyvdme - i nad jizdnimi vlast-
nostmi Outbacku pri prekonavani horskych
serpentin. Manévrovani je diky velkému rejdu
az necCekané snadné, stejné tak je prijemny
hladce fungujici pohon vSech kol. Motor je
tak tichy a sedacky pohodlné, Ze si kolikrat
ani neuvédomuji, Ze sedim v auté. Jako bych
se divala z obyvaci sedacky na prirodopisny
film v televizi. Podvozek se osvédcil stejné
tak ve zdejSich utazenych zatackach jako

na dalnici nebo Sotoliné.

V okoli Flamu si uzivame skvély den, pdj-
cujeme si kola, kochame se vodopady, stady
ovci a vysokymi kopci, které nas obklopuiji.
Rano se jeSté osvéZzime ve vodopadu, ktery je
nasim prvnim. Je maly, ale skvéle pristupny,
a tak si za pritomnosti jedné zbloudilé becici
ovce nechavame proudem masirovat zada
a kulime o, stejné jako ona. Ne, vibec to
neni ledové!

Noc pod vrcholem Skandinavie
Je libo pfespat pod nejvyssi horou Skandina-
vie? S Outbackem Zadny problém. Cesta pres
vnitrozemi do ndrodniho parku Jotunheimen
a turistického strediska Lom se opét klikati
horskymi silnickami pres malebna sedla,
oblastmi protkanymi jezery i jezirky, vodopady
a zelenymi stromy. Projizdime i horska stre-
diska, ke kterym vedou tak Uzké silnice, Ze si
nedovedu predstavit, jak se tudy jezdi v zimé.

Konecéné z hlavni odbocujeme na osadu
Spiterstulen, jedno z vychozich mist na nej-
vySSinorskou horu Galdhgppigen, ktera
je se svymi 2469 metry zaroven i nejvySsi
v celé Skandinavii. K osadé vede Sotolinova
cesta lesem, krouti se jako had a povrch je
dost nerovny, posety rdzné velkymi dirami.
Outback to vSak hravé zvladne. Kdyz za jed-
nou zatackou vyjizdime z lesa, odkryje se
nam nejen famdzni pohled na Ubodi hor, ale
i na vyplasenou sobi rodinku.

Kolem pll jedenacté vecer, kdy je ovsem
stale krasné svétlo, zalézame do spacakd,
a tak néjak tusime, Ze v noci bude chladnéji.

Outback je naprosto
bezpecné, spolehlivé
auto, poskytujici
mimoradny

komfort a maximalni

pohodli pri objevovani
svéta

Probouzim se chvili pred budikem a nasa-
vam studeny vzduch, ktery do auta proudf
pootevienym stfesnim okynkem. Normalné
bych hlavu zavrtala do spacéku, ale kdyz

po vice neZ tydnu vidim modrou oblohu

a slunicko, okamzité se zahrivam tim pohle-
dem. Ndmrazu nevnimam.

Vystup na nejvy&Si norskou horu byl cel-
kem vyzivny - 12 hodin chze, skoro 30km,
prevySeni cca 1500 metrd. Ale na vrcholu
Galdhgppigenu jsme skutecné stanuli,
dokonce za slune¢ného dne, ktery byl béhem
naseho pobytu v Norsku jediny. Dokonala
odména, za kterou ten tmorny vystup stal.

Olympijské dostavenicko

Mitime na Lillehammer a Olympijsky sta-
dion, kde se nam dari dostat se az k ledové
ploSe. Posledni zastavkou v Oslu je zimni
svétovych zavodd v biatlonu a skokd na ly-
Zich. | Outback si urcité uzival cely den pod
majestatnim skokanskym mdstkem. NeZ
jsme s nim vyrazili smérem k hranicim, uzili
jsme si jesté prochazku po 5km biatlonové
trati.

Posledni otoceni hlavou nas vsak teprve
Cekalo. Par kilometrd pred hranicemi se
Svédskem se o to postaral jeden ze symboll
Norska, obrovsky kolos, los. Vykukoval
na nas kousek od silnice, kterou pak pre-
béhl. Ten zazitek se okamzité pridal k tém
ostatnim silnym, protoZe v takové rozlouceni
jsme ani nedoufali. Bylo vskutku kralovskeé.

Nebudu se tu rozepisovat o vSeobecné
znamych kvalitdch voz nasi znacky, které

¢tendri magazinu Jsem Subarista sami
dobre znaji. My si je vychutnavame uz
od roku 2005, kdy jsme se zacali vydavat

na takové poznavaci cesty ve Forestru. SouZzi-
ti s nové porizenym Outbackem bylo velmi
prijemné. Odvdécil se ndm GZasné nizkou
spotiebou, kterd se dlouhodobé pohybovala
kolem 7 /100 km. Ani hluboko ve vnitrozemf
pri prejezdech pres rozsahla pohori jsme
diky tomu nemuseli Fesit tankovani. Ono

by ani nebylo kde. Hodiny a hodiny jsme
nepotkali Cerpaci stanici ani jiné zndmky
civilizace. Jen nadherné rozlehlé kopce, hory
a ledovce. Suma sumarum, spolecné jsme
.nato€ili” cca 5000 km bez jediného problé-
mu ¢i zadrhelu. |

Ov¢i farma po cesté z Myrdal do Flamu
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SVETOZNAMY BIKER

SBIRA USPECHY

ZA VOLANTEM SUBARU

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: SUBARU

| vroce 2022 je znacka
Subaru ve svété
motorsportu hodné
vidét. V Japonsku nové
BRZ slavi velké Uspéchy

v serialu Super GT,

v Severni Americe model
WRX STl doslova radi

v narodnich Sampionatech
rally. Popularni zstava
Subaru také na ceskych
soutéznich tratich...

Biker Semenuk porazi Pastranu
i Blocka
Dnes zacneme nasSe putovani na severo-
americkém kontinentu. Neni to ndhoda,
sportovni duch znacky tam ma stale dobry
zvuk a pravé se znackou Subaru jsou spjaty
dlouholeté Uspéchy takovych svétozndmych
showmand, jakymi stale jsou Travis Pastrana
¢i Ken Block. Nicméné ani oni nemladnou
a do popredi se tak stéle vice tlaci i zastupci
jesté mladsi zavodnické generace. UZ néko-
lik let se dere na vysluni i jezdec, o kterém
jsme se nékolikrat zminovali i v pfedchozich
¢islech naseho magazinu. Je jim Kanadan
Brandon Semenuk, ktery na zacatku letos-
niho roku oslavil uz jedenatficaté naroze-
niny, porad je ale v dobrém slova smyslu
.pubertak’. Jeho svétem je totiz kromé rally
i tak oblibeny teenagerovsky sport, jakym je
divoka jizda na (predevsim) horskych kolech.
Semenuk je v tomto oboru pravym odbor-
nikem, jiz patnact let patfi k nejslavnéjsim
svétovym jezdcdm a od roku 2007 sbira
Uspéch za Uspéchem zejména v disciplinach
freeride a slopestyle.

Ve svych devatenacti letech vstoupil
také do rally ([samoziejmé s vozem znacky

Subaru) a od té doby se kaZdoroéné Gcastnil
nékolika soutézi zejména doma v Kanadé.
UZ s modelem N11 pFisly prvni Gspéchy, po-
zornost na sebe pripoutal ale zejména poté,
kdy v roce 2016 presedl do modelu Crosstrek
(u nds zndmého jako XV). Na rychlostnich
zkouskach se Semenuk postupné zacal
objevovat pravidelnéji, ispéch( pribyvalo

a v souctu z toho bylo prvenstvi v serialu
North American RC 2017. V sezéné 2020 se
Semenuk ocitl v tymu Subaru Motorsports
USA po boku Travise Pastrany, se kterym se
pak nékolikrat seel i na stupnich vitézd. Se
svymi modrymi Subaru WRX STI dokazali oba
pravidelné zatapét i pilotdm rychlych a dra-
hych speciall specifikace R5 ¢i WRC. Pro
Semenuka z toho v ro¢nim zuctovani serialu
ARA rezultovala v roce 2020 druhé a o rok
pozdéji treti pricka, rozsifoval se i seznam
prvenstvi na jednotlivych soutézich. Zejména
lonska sezdna se znacce Subaru vydafrila
nadmiru - Travis Pastrana seriadl ARA ovladl,
pred Semenuka se vmackl Ken Block, i tento
zkuseny jezdec se ale opét k tomuto Uspéchu
dostal diky navratu za volant WRX STI. (A to
jesté Pastrana ovladl i americké rallykrosové
mistrovstvi, kde hned za nim skoncil i tymovy

V Japonsku je Subaru doma

Nejen v Americe se vSak prosazuji osvédce-
né vozy Subaru WRX STl &i jejich predchidce
s prizviskem Impreza. V srpnu tato technika
ovladla i treba Rally Tanna na exotickém

byl mistr zemé Julien Lenglet, v africké
Ugandé se letos uz dvakrat prosadil Pon-
siano Lwakataka. Na Barbadosu dlouhodobé
panuje s vozem nasi znacky Dane Skeete
(pravda, s letitym vozem ve specifikaci WRC),
Uspéchy ale Subaru slavi i doma, v zemi
vychazejiciho slunce, kde se na medailové
pricky narodniho Sampionéatu stale dokazou
prosazovat zkuseni ,subaristé” Takuma
Kamada a zejména Toshi Arai. V Japonsku
se samozrejmé déle odehrava i oblibeny
okruhovy serial vytrvalostnich zavodd Super
GT, kde ma uz nékolik sezdn znacka Subaru
zastoupeni diky tymu R & D Sport. Ten uz

od minulé sezény disponuje nejmodernéjsi
specifikaci modelu Subaru BRZ a po po-
catecnich détskych nemocech se mu dafi
¢im dél vic. V lonském podzimnim Cisle
jsme kvitovali prvni vitézstvi nového modelu,

a protoZe se s nim i ve zbytku roku tymu da-
filo skvéle, mohl R & D Sport v zavéru roku
2021 na svém domacim okruhu Fuji oslavit
cenny titul Sampiond v celoroénim hodnocenf
kategorie GT300! Vitézna sestava se neméni,
a tak i do sezény 2022 vstoupilo modré
Subaru BRZ se sehranou posadkou Takuto
Iguci - Hideki Jamauci. Tém se opét dafilo
zejména na okruhu Fuji, kde nejprve v kvét-
novém klani obsadili treti pricku, srpnovy
zavod na 100 kol znamenal pro modré barvy
dalsi vitézstvil V pribézném poradi letoSniho
serialu diky témto Uspéchdm patfi tymu pred
zavérem sezdny treti pricka.

Dalsi z tradi¢nich sportovnich priorit
znacky bohuzel prinesla letos zklamani.
Navrat na kultovni ¢tyfiadvacetihodinovku
cestovnich vozd na némeckém Nirburgringu
se letos prilis nevydafil - prestozZe se v Gvodu
jarniho klani ujala mezinarodni sestava van
Dam - Schrick - Lasee - Sasaki dokonce
vedeni ve své tfidé, zavod nakonec nedokon-
Cila, kdyz v nedéli pred Sestou hodinou rannf
ukondila svou pout naro¢nym zavodem kvali
nehodé. Snad tedy pristé... |

kolega Scott!] Trio Pastrana-Block-Semenuk
vladdne serialu ARA i v pribéhu sezdny 2022,
pred poslednimi dvéma soutézemi (které se
odehraly po nasi uzavérce) kanadsky pilot

(a biker) Brandon Semenuk diky tfem dilé¢im
prvenstvim dokonce v pribézném poradi
Sampionat vedl!

BRANDON SEMENUK

*2.2.1991 Whistler (Kanada)
Freeride MTB:

vitéz X Games 2021, 5 vitézstvi RB
Joyride, 4 vitézstvi RB Rampage
Rally:

2017: vicemistr Kanady

2017, 2019 vitéz seridlu North American
Rally Cup

2019, 2021 vicemistr seridlu American
Rally Association

(spolujezdec 2022: Keaton Williams)

Z domacich luhu a hajh

Na Eeskych soutéznich tratich zaziva
znacka Subaru malou renesanci. Bohuzel
to neni s nejnovéjSimi modely a nebojuje se
0 nejvyssi pricky absolutniho poradi. Kvalitni
konstrukce a spolehlivost starsi japon-

ské techniky vsak privadi tyto vozy Casto

do rukou z&vodnikd, ktefi si chtéji délat
radost prijemnou jizdou a nemaji ambice
bojovat o mistrovské tituly. Ty jsou vyhraze-
ny zejména drahym specialdm WRC & R5/
Rally2, ani vozy s Plejadami ve znaku se
vSak neztraceji. Nejlépe si v poli moder-
nich vozd vede Martin Lostak, ktery v silné
konkurenci na své domaci Rally Pfibram
obsadil se svym hatchbackem Impreza WRX

STl dvacatou pricku absolutniho pofadi. Ja-
kub Kral si splnil sen a s obdobnym vozem
absolvoval (a i dokonil) nejdelsi doméaci
soutéz, Barum Czech Rally Zlin, byla z toho
velmi sludna 22. pricka narodniho hodno-
cenf a Ctvrté misto ve tridé. V ndrodnim
Sampionatu se s vozy Subaru letos predvedli
i Roman Marek ¢i Karel Némejc, zminku
zaslouZi i talentovana Slovenka Michaela
Dorcikova, kterd se starsi Imprezou téz
statecné Celi panské presile a pri ddmském
duelu v Hustopecich porédzela i zndmou
Ceskou ,subaristku” Sandru Pokornou.

V Sampionatu historickych vozl si zapisuji
obcasné starty Petr a Pavel Jureckové, ktefi
se skvéle predvedli zejména na (své témér

doméci) Rally Hustopece a pak také na Star
Rally Zlin, konané soubézné s populédrni
.barumkou’. V prvnim pripadé dojela dvojice
bratrancl na tfeti pFicce, ve Zliné se pak
musela spokojit s .bramborovou’ medaili.
Doslova zné zazivaji vozy Subaru na souté-
#ich tzv. Ceskomoravského poharu (CMPR).
Nejrychlejsi stroj tam tradi¢né vodi Lubomir
Svétinsky, na zndmé jihoceské Radounské
rally se ale hned za néj (a vitézného Sikla)

ve vysledcich poskladali s vozy stejné znacky
Michal Kopacek a Lukas Machac, do souté-
Ze tam odstartovalo celkem sedm poséadek
v kokpitech se znackou Subaru (na nésle-
dujicim podniku CMPR v Zeleznych horach
dokonce devét). ]



VSude se sklonuje
elektromobilita a také
Subaru v ni ma své zelizko
v ohni. Je tedy na Case

se o elektrickém pohonu
dozvédét vice a lépe se

v ném zorientovat. Pravé
proto jsme pro budouci
elektrické Subaristy
pripravili tento ¢lanek.
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lektromobilita na jednu stranu
znamena zmeénu nejen pro automo-
bilovy primysl, ale také pro samot-
né uzivatele. Ti si museji zvyknout
na specifické vlastnosti elektrického pohonu
a prizpUsobit se jim. Zatim jsme na zacat-
ku doby elektrické, ale dobrou zpravou je,
Ze jiz nyni je prvni generace téchto vozQ,
k nimZ patii i Subaru Solterra, v praxi plné
pouZitelna a bezpeéna. Oproti vozdm se
spalovacimi motory jsou elektrické efektiv-
néjsi a jejich Fizeni klidnéjsi, samozrejmé ale
maji také své stinné stranky, které spocivaji
takrka vyhradné v malé energetické hustoté
baterii. Vite, co je to stfidac, jak prodlouzit
dojezd elektromobilu nebo jak ho nabijet?
Vée se dozvite.

OTAZKY A ODPOVEDI

Jak se elektromobil Fidi?

Jako béZny automobil s automatickou
prevodovkou - pomoci dvou pedald. Jen je
terra nabizi moZnost zapnout funkci S-Pedal,
kterd zvysi brzdny ucinek (rekuperaci)
elektromotord po pusténi plynového pedalu,
takZe viz lze pfi trode predvidani ovladat
pouze plynovym pedalem.

Jak se vypocitava dojezd?

Vypocita se vydélenim mnoZstvi energie

v baterii spotfebou. Elektromobily véetné
Solterry trvale zobrazuji na displejich nejen
aktualni stav nabiti baterie, ale také dojezd.
Je to podobné jako u béznych vozl - tento
(daj zavisi na zplsobu a podminkéach jizdy,
udavané hodnoty vétSinou dosédhnete pfi
Usporném stylu jizdy.

Jak prodlouzit dojezd
elektromobilu?
Elektromobil je normalni auto, takze plati
prakticky to samé jako u vozl se spalovacim
motorem. Nejvétsi vliv na dojezd ma jizdnf
styl, takZe lze doporucit klid a vyvarovat se
vysokych rychlosti (na vy$&i rychlost jsou
elektromobily z hlediska spotieby nachyl-
néjéi neZ bézné vozy). Doporucit lze co
moznéa nejcastéjsi vyuzivani rekuperace, tedy
brzdéni motorem s preménovanim kinetické
energie na elektrickou. K tomu lze pouzit
funkci S-Pedal nebo citlivé pracovat s brz-
dovym pedalem. Solterra presné ukazuje,
zda brzdite rekuperaci nebo mechanickymi
brzdami. Brzdéni rekuperaci dokaze byt tak
intenzivni, Ze naprostou vétsinu brzdnych
manévrl zvlddnete pouze s nim.

Dojezd prodlouZite také omezenim spotre-
by dopliikovych spotiebicd, jako jsou klimati-
zace nebo vyhtivani sedadel. Kdyz planujete

vyuzit maximalni dojezd, je dobré ve voze pfi
nabijeni nastavit casovac doby odjezdu, takze
viz predehfeje interiér a baterii z energie ze
sité a ne nasledné z baterie.

Dale plati véci znamé z konvencné poha-
nénych vozl - nevozit zbyte¢né véci, sundat
stfeSni nosice, mit spravné nahusténé pneu-
matiky a podobné.

Jak nabijet doma?

Bud z klasické zasuvky, 1- nebo 3fazové
pramyslové zasuvky, pfipadné nabijeckou
wallbox. Praktickym feSenim je pfenosny
univerzalni kabel s moZnosti pripevnénf{

na sténu (funguje jako wallbox) s tim, Ze

jej lze s sebou vzit i na cesty a po vyméné
konektoru zvlddne nabijeni i z béZné zasuvky.
Pro bézny Zivot staci jednofazové nabijeni

s 16 nebo 32 A [vykony 3,7 nebo 7,4 kW). Vy-
konnéjsi nabije baterii Solterry z 0 na 100 %
kapacity za deset hodin.

Jak se nabiji na cestach?

S vyuzitim rychlonabijecich stanic a nabijeci
karty, kterou je mozné aktivovat pfi koupi
vozu. S jednou kartou lze nabijet na nabi-
jeckach véech velkych poskytovatell po celé
Evropé. Nabijeni lze spoustét i telefonem

s aplikaci - vyhodné feSenfi pro obcasna
nabijeni.

Jak dlouho trva nabijeni
elektromobilu?

Hlavné podle vykonu nabijecky a samozrej-
mé mnozstvi energie, které potrebujeme.
DalSimi ovliviujicimi faktory jsou aktualni
podminky (teplota okoli a baterie).

Kdy se baterie nabiji nejrychleji?
Priblizné prFi nabiti v rozmezi 15 az 30 %.
(hodné zavisi na podminkéach), samozrej-
mé musi byt k dispozici dostate¢néa nabi-
jecka. Solterra zvladne nabijeni vykonem
az 150 kW.

Jak je to s poklesem kapacity
baterie a jaké jsou na ni zaruky?
Baterie Solterry ma zaruku 8 let nebo

160 000km, Ze jeji kapacita neklesne pod
70%. Kapacita baterie se snizuje s faktorem
Casu, ale také ji mohou ovliviiovat vnéjsi
faktory. Pfedevsim zplsob nabijeni - asté
rychlonabijeni stejnosmérnym proudem
do 100 % kapacity, ¢asto poZzadovany plny
vykon, vybiti do absolutni nuly napfiklad pfi
deldim odstaveni vozu, ale také extrémné
nizké Ci vysoké teploty.

Jak se starat o baterii?

Nabijet spiSe na 80 nez na 100 % a pokud to
Cas dovoli, tak pomalym nabfjenim. Parkova-
nim v garazi se stabilni teplotou, pfi delSim
odstaveni, napfiklad pfi cesté na dovolenou,
nechat viz nabity na cca 50% a nemit jej
pripojeny na nabijecce.

Jak je zarucena bezpecnost
elektromobilu?

Baterie elektromobilu, kterd je jedinym
potencialnim .nebezpedim” v elektromobi-
lech, je umisténa v extrémné tuhém obalu,
je jisténa bezpecnostnimi monitorovacimi
okruhy a systémem automatického odpojeni
v pripadé zjisténi potencialniho rizika. Riziko
vzplanuti baterie elektrického vozu je mini-
malni a nijak dramaticky nepievysuje rizika
spojend s provozem vozU se spalovacimi
motory. To stejné plati i pro pripady tézkych
nehod.
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,ELEKTRICKE" TERMINY:

Elektromobil
Automobil pohdnény na elektfinu, kterou ma
uloZenou v baterii.

Trakéni baterie

romobill. Je zdsobarnou energie pro pohon.
M4 vlastni chlazeni'i Fidici jednotku. Nabijet
ji lze prakticky z jakéhokoliv zdroje elektFiny
od 220V domaci zasuvky po rychlonabijeci
stanice. V soucasnosti se pouZzivaji lithium-
-iontové baterie, v Subaru Solterra ma

kapacitu 71,4 kWh.

Elektromotor

Zdroj hnacf sily elektromobilu. Pomocfi
méniciho se elektromagnetického pole se
pohybuje rotorem elektromotoru, jehoz
pohyb putuje primo ke koldm pres redukéni
prevod. Elektromobil nevyZzaduje prevodovku
i spojku, protoZe rozsah vyuzitelnych otacek
motoru zvladne elektromobil pohanét od nu-
lové do maximalni rychlosti. V elektromobi-
lech se pouzivé jeden nebo dva elektromoto-
ry - dva, jako v pfipadé Solterry, zajisti pohon
viech kol.

Vykonova elektronika (méni¢,
stiidac)

Trochu skryta ¢ast elektromobild, ale mi-
moradné dilezitd. Kromé jiného preménuje
stejnosmérny proud v baterii na stridavy pro
pohon elektromotoru (proto se ji nékdy Fika
méni¢ nebo stfidac). Vykonova elektronika
zajistuje také samotnou regulaci motoru

a pri zpomalovani i rekuperaci.

Rekuperace

Schopnost pfi zpomalovani prevést kinetic-
kou energii na elektrickou. U elektromobild
se po pusténi akceleratoru z elektromotoru
stava generator. Vyrobou elektfiny elekt-
romobil zpomaluje, takze Setfi konvencnf
brzdovou soustavu.

Kapacita baterie (kWh)

Kapacita baterie udava mnozZstvi energie,
které je schopna baterie pfi plném nabitf
pojmout. Udavé se v kWh (kilowatthodina).
Jedna kWh odpovida praci jednoho kilowattu

po dobu jedné hodiny. Subaru Solterra ma
baterii o kapacité 71,4 kWh, takze ma pfi
plném nabiti tolik energie, Ze by po dobu
jedné hodiny dokazala poskytovat vykon
71,4 kW. Nebo tireba po dobu dvou hodin
vykon 35,7 kW.

Rozliduje se celkova (hrubd) a Cista (vyu-
Zitelnd) kapacita. Prvni znamena skute¢nou
velikost, druhd mnoZstvi energie, které
vyrobce poskytl uZivateli k vyuziti. Rozdil je
rezerva, kterou vyrobci baterii chrani napfi-

klad pred prebitim, pripadné pri plném vybiti.

Dojezd (km)

Dojezdem se mysli vzdalenost, kterou viz
ujede na jednu nadrz/jednu plné nabitou
baterii. Pro predstavu se vypocita: kapacita
baterie v kWh/spotfeba v kWh/100 km, to
celé krat 100. Udavana hodnota dojezdu po-
dle WLTP je normovany Udaj v kilometrech,
méreny podle dané metodiky. Realny dojezd
je ve vét&iné pripadd kratsi, protoZe automo-
bil se nepohybuje v ideadlnich podminkach.

Nabijeci vykon (kW)

Vykon je lidové feceno tok energie, tedy
mnozstvi prace vykonané za jednotku ¢asu.
Spojenim nabfjeci vykon se oznacuje vykon,
kterym se nabiji baterie. Napfiklad nabijeci
vykon 50 kW Fika, Ze do baterie se béhem

jedné hodiny dostane 50 kWh.

Doba nabijeni (min, h)
Doba nabijeni je Cas potfebny k nabiti
z urcité Urovné nabiti baterie na jinou. Doba
nabijeni zavisi predevsim na vykonu nabijeni.
PFi nizsich nabijecich vykonech (feknéme
do 50 kW] lze dobu nabijeni velmi orientacné
spocitat vydélenim kapacity baterie (kWh)
nabijecim vykonem. Baterie Solterry s kapa-
citou 71,4 kWh se tedy timto vykonem bude
nabijet velmi priblizné 1,4 hodiny (redlné spi-
Se déle, protoZe vykon nabijeni se pfi vySSim
stupni nabiti baterie sniZuje).

Nicméné takto hrubé pocitani prijde
vhod pfi planovani cest. Kdyz ma Solterra
prdmérnou spotfebu 17 kWh/100km, vite,
Ze za pAl hodiny do ni na nabijecce s vyko-
nem 50 kW date 25 kWh, coz staci na té-
mér 150 kilometrd jizdy. Kdybyste vyuzili
maximalni nabijeci vykon 150 kW, zabere
v idedlnim pfipadé nabijeni na 100 kilometrd
teoreticky jen 7 minut - v praxi tomu tak
nebude, protoZe maximalnim vykonem jsou
elektromobily schopné se nabijet pouze
za idedlnich teplotnich podminek a pfi nabitf

baterie v rozmezi od pfiblizné 10 do 30 %.

Wallbox
Obecné oznaceni pro nasténnou (anglicky
wall) nabijecku stFidavym proudem pro

domaci nabijeni nebo nabijeni v zaméstnani.
Statistiky rikaji, Ze pravé z domacich wallbo-
x0 nebo podobnych nabijedek uZivatelé své
elektrické vozy nabijeji zdaleka nejcastéji
(uvadi se, Ze vice az kolem 80% nabijeni se
provadi pres noc z domaécich nabijecek]. Na-
bijeci vykony se podle infrastruktury pohybuji
vétsinou do 11 kW, existuji ale s vykonem az
22 kW, ktery je v praxi spiSe zbytecny.
Alternativou wallbox@ jsou univerzalni
nabijeci kabely s moZnosti vymény konektord
a schopnosti nabijeni z bézné 220V domaci
zasuvky nebo z Cervenych primyslovych

zdsuvek (az 3fazovych, 32 A, 22 kW).

Spotreba elektriny

U elektromobild se udava spotieba elektriny
v kWh/100km. Tedy kolik kWh (energie] viz
spotiebuje na ujeti 100 km. Tato hodnota

se pohybuje podle podminek, jizdniho stylu
a vozu nejcastéji od 15 do 25 kWh/100 km.
Elektromobily se vyznacuji velkymi rozdily
mezi spotiebou ve mésté, kde se jezdi poma-
lu, a dalnici, kde se zvySuje aerodynamicky
odpor a elektromotor, pracujici ve vysokych
otackach, ztraci svoji G¢innost.

Stridavy (AC)/stejnosmérny (DC)
proud

V bézné domaci zdsuvce je stfidavy proud,
v rychlonabijecich stanicich se pouziva
stejnosmeérny. Stridavy proud se musi
béhem nabijeni v palubni nabijecce vozu
preménit na stejnosmérny, kterym lze
nabit baterii. Stejnosmérny proud se pre-
vadét nemusi (prevadi se v rychlonabijeci
stanici), a mize mit vétsi napéti i proud,
coz znamena i vétsi nabijeci vykon a tudiz
urychleni nabijeni.

10 VYHOD & NEVYHOD
ELEKTROMOBILU

VYHODY:

M Nizka hlucnost a zatah elektromotoru

M Jizda v terénu - vysoky a presné davko-
vatelny toc¢ivy moment

M Nezavislé topeni a klimatizace

W Spotreba ve mésté

M Nizké naklady na servis

NEVYHODY:

M Vlysoka cena

M Vlysoka hmotnost baterie

M Dlouha doba doplnéni energie
M Vlysoka spotieba na dalnici

M Dlouhé cesty: nutnost planovani

+ riziko obsazenosti nabijecich stanic

L2 & L
i (L - el "

ubaru pfichazi s novym elektric-
kym modelem Solterra. Jde o velky
hatchback s délkou 4,7 metru, ktery
je postaven na zbrusu nové elek-
trické platformé, sdilené se znackou Toyota.
Svymi rozméry je Solterra nejblize modelu
Forester, i tak se ale od néj svymi proporcemi
znacné lisi. Je sice 0 65mm delsi, jeji Sitka
1860mm je o 45mm vétsi a viz je soulas-
né o 170mm nizsi. Zdsadni je predevsim
0 180 mm delSi rozvor s rozmérem 2850 mm.
Z téchto 0dajl vyplyva celkové sportovnéj-
Si postoj a vétsi prostor v interiéru, dany
mensimi prostorovymi naroky elektrického
pohonu.

Standardem je uprostfed vozu v podlaze
umisténa baterie s kapacitou 71,4 kWh,
zajistujici normovany dojezd 460 km a také
dvojice elektromotord, zajistujicich speci-
ficky naladény pohon vSech kol. Spolu se
zvySenou svétlou vyskou 210 mm tak Solterra
vhodné zapada do stylu SUV modeld Subaru
a je navrzZena i pro jizdu mimo zpevnéné
silnice.

Solterra prichazi s vlastnim naladénim
podvozku a Fizeni, ale soucasné pridava

a -

i sportovni rezim Power a je taktéZ vybave-
na packami na volantu pro moznost zmény
intenzity rekuperace. Subaru umoznuje

u svého prvniho velkosériového elektromobi-
lu zcela vypnout stabilizacni systém a nabid-
nout tak zejména na nezpevnéném povrchu
vice jizdni hravosti.

Objemny vnitfni prostor poméaha poci-
tové zvétSovat nizko polozend hlavni ¢ast
palubni desky ¢i dopfredu posunuty spodni
okraj Celniho skla. Prostor pro zavazadla ma
ve standardnim usporadani objem 464 litra.
Subaru se u Solterry zamérilo také na vy-
soky standard bezpecnosti. Nepouziva vSak
svlj kamerovy systém EyeSight, ale spoléha
se na konvencnéjsi reseni Toyoty. | tak ale
budou k dispozici systémy jako adaptivni
tempomat, udrzovani v jizdnim pruhu &i vy-
spélejsi funkce, chranici tfeba pred srazkou
s chodcem na kfiZovatce. Mezi pro Subaru
nové funkce patii upozornéni pri vystupovani
na vozy prijizdéjici zezadu nebo 360stupriovy
kamerovy systém. NejnovéjSi generace mul-
timedialniho systému s trvalym pfipojenim
umozni napriklad propojeni s novou aplikaci
Subaru Care. |
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Subaru BRZ

SUBARU VE SVETE

Subaru patri k nejmensim samostatnym globalné pisobicim automobilkdm na svété. Vite, kolik
prodava aut, kde je vyrabi, nebo treba jaké Subaru je neprodavanéjsi na domacim japonském trhu?

nesni Subaru Corporation ma
pavod v letectvi. Jeho zadatky sahaji
do roku 1917, do mésta Ota v pre-
fekture Gunma, kde méa do sou-
Casnosti svij hlavni vyrobni zévod. Do svéta
automobild zamiFilo Subaru, tedy presnéji
jeho predchidce Fuji Heavy Industries,
v roce 1954. | kdyz je Subaru v letectvi aktivni
neustéle - vyrabi napriklad nosné ¢asti kridel
pro Boeing 777 a ve spolupraci se spolec¢nosti
Bell predstavilo i vrtulnik - dnes tvori 96,7 %
prijmG spole¢nosti automobilovy segment.
Automobilovéa sekce prinesla Subaru,
v némz 20 procent akcii vlastni Toyota,
v roce 2021 zisk témér 760 miliond do-
lard. CoZ bylo ve srovnani s rokem 2020
051,3% méné. Pokles se dotkl i celkové
produkce, jez klesla z 1,034 milionu vozl
v roce 2020 na 860 tisic v roce 2021, tedy
0 16,8%. Na viné byla predevsim velmi slaba
poptavka v prvnim a druhém ctvrtleti 2021,
zapri¢inéna vlivem pandemie Covid-19,
a to zejména v USA, které jsou pro Subaru
hlavnim trhem.

Na Gzemi USA Subaru pravidelné pro-
davé priblizné tfi Ctvrtiny své produkce.
Az s velkym odstupem, s poCtem prodanych
voz{, pohybujicim se mirné pres 100 000
kus(, figuruje v zebFicku domaci Japonsko
(bez zapoditani 23 000 kust pro Japon-
sko typickych .kei cars™, které Subaru
nakupuje od Daihatsu). Dalgimi hlavnimi
trhy potom jsou Austrélie (priblizné 32 000
voz&), Cina (22 000 kus) a dale s poctem
asi 20 tisic jednotek Evropa. Dominantni
postaveni severoamerického trhu vydstilo
v roce 1989 v zahajeni vyroby vozd Subaru
v americkém staté Indiana. V roce 2020,
kdy z vyrobni linky sjelo pres 367 tisic vozd,

Subaru WRX

zde oslavili vyrobu vozu s pofadovym &islem
Sest miliond.

| presto, Ze je Subaru jednou z nejmensich
automobilek svéta, jsou jeji produkty postave-
né na vlastnim technickém zakladé, opiraji-
cim se o spojeni plochych motord s protileh-
lymi valci, pisty a pohonu viech kol, kterym
je vybaveno 98% vlastni produkce Subaru.
Specialitou Subaru je také bezpecnostni
a komfortni systém EyeSight, pracujici s dvoji-
ci Celnich kamer. Na zakladé vlastni Skalova-
telné platformy s propracovanym zavésenim
kol, vyrabi Subaru v soucasnosti celkem devét
typ uréenych pro rézné trhy. V Evropé zndme
Imprezu, XV, Forester a Outback, nicméné

Subaru Outback

Subaru Solterra

mimo nas kontinent nabidku tvori také kombi
Levorg, velké SUV Ascent, sportovni kupé BRZ
a také sedany Impreza, WRX a Legacy.

Subaru je zndmym prikopnikem osobnich
aut s pohonem vsech kol, pficemzZ v sou-
Casnosti ma téz pozici specialisty na modely
SUV rdzného zaméreni. Jim patii ve vyro-
bé priblizné 80 % celosvétové produkce.
Neprekvapi proto, Ze v globalnim méFitku je
nejprodavanéjsim Subaru Forester, jehoZ se
loni prodalo pFiblizné 266 tisic kusd. Za nim
nasleduje Subaru XV/Crosstrek s poctem
186 000 kusU a v tésném zavésu, s poctem
180 000 kusd, model Outback. Sedmimistny
Ascent, ur€eny vyhradné pro severoamerické
trhy, zaznamenal v roce 2021 prodeje pribliz-
né 71 000 kusd, co? je stejné jako v pripadé
globalné prodavané Imprezy, vyrabéné nejen
jako v Evropé zndmy hatchback, ale také
jako sedan. V prodejich nasleduje americky
sedan Legacy spolu se sportovnim sedanem
WRX (oba po 32 000 kusech), kombi Levorg
(14 000 kusd) a kone¢né lehké sportovni
kupé BRZ (5000 kus0).

Stejné jako ostatni automobilky, i Subaru
pracuje na snizeni produkce CO, pfi vyrobg
i provozu svych vozQ. Kromé zefektiviiovani
vyrobnich zavodl dochazi také k postup-

V soucasnosti vyrabi
Subaru celkem devét
typu, uréenych pro

ruzné trhy

né elektrifikaci jednotlivych modeld, a to

v zavislosti na konkrétnich trzich. Zatimco
napriklad v USA je typ Crosstrek vybaven
plug-in hybridni technikou, po technické
strance vychéazejici z reSeni Toyoty, v Evropé,
Austrélii a na domacim japonském trhu
spoléhd automobilka na vlastni .samonabi-
jeci” systém e-Boxer, dodavany v modelech
Impreza, XV a Forester.

PFipraven je také prvni ¢isté elektricky
model Solterra, ktery vstoupi na ¢esky trh
jesté letos, a to samoziejmé s pohonem
vsech kol a zvySenou svétlou vySkou. Subaru
planuje, Ze v roce 2030 bude mit 40 % proda-
nych vozl néjakym zplsobem elektrifikovany
pohon, tedy bud Cisté elektricky nebo hyb-
ridni ¢i plug-in hybridni. Kratkodobym cilem
znacky je navraceni Grovné prodejd na ..pred-
covidové” obdobi, kdy pravidelné prodéavala
pres jeden milion vozd ro¢né. |

1 Kei car, .lehky automobil”, znamy mimo Japonsko

jako japonsky méstsky viz, ultramini nebo japonsky mik-
rocar, je japonska kategorie vozidel pro nejmensi silnicni
osobni automobily s omezenymi rozméry a objemem
motoru. Kategorie kei car byla vytvorena japonskou vlddou
vroce 1949 a od té doby byly predpisy nékolikrat revidovany.
Tyto predpisy specifikuji maximalni velikost vozidla, objem
motoru a vykon, takZe majitelé mohou vyuzivat jak dano-
vych, tak pojistnych vyhod.

Subaru XV

Nejprodavanéjsi modely Subaru
podle regionu (2021)

USA

1. Legacy/Outback

2. Forester

3. Impreza/Crosstrek

Celkem

Japonsko
1. Impreza/XV
2. Forester

3. Levorg
Celkem

Evropa

1. Impreza/XV
2. Forester

3. Outback
Celkem

Australie
1. Forester

2. Impreza/XV
3. Outback
Celkem

Cina

1. Forester

2. Outback

3. Impreza/XV
Celkem

186,3 tis. kusd
176,2 tis. kust
173 tis. kusl
664 tis. kust

30,7 tis. kust
22.9 tis. kus(
20,1 tis. kusU
106 tis. kust

5,9 tis. kust
4,3 tis. kusQ
4,3 tis. kust
20 tis. kust

12,3 tis. kusd
9.8 tis. kusd
7.2 tis. kust
32 tis. kusu

17,4 tis. kust
4,9 tis. kusQ
2,2 tis. kusU

24,5 tis. kust

Nejprodavanéjsi modely Subaru

celkem (2021)

Forester
XV/Crosstrek
Outback
Ascent
Impreza
Legacy
Levorg

WRX

BRZ

266 000 kusU
186 000 kust
180 000 kusu
71 000 kusl
71 000 kust
32 000 kust
14 000 kust
32 000 kus(
5000 kusd
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RAD CESTUJI

PRVNI TRIDOU

tiskne nas magazin.

Dnes se nam jako Subarista predstavi pan Daniel Zabek,
vykonny reditel tiskarny Printo spol. s r.0., kde se uz radu let

TEXT: OTA STAJF, FOTO: TOMAS CICHON A DANIEL ZABEK

zdélani, zavréené titulem MBA

(Master of Business Administ-

rations) ziskal na Liverpool John

Moores University, Subaristou je
od roku 2009, a ted uz Ctvrtym rokem useda
za volant vozu Forester (MY18) s prezdivkou
Gump, o némz mluvi jako o svém spolehli-
vém partakovi. A mezi své zasadni konicky
radi vedle jizdy na horském kole v beskyd-
skych kopcich, také zdraveni protijedoucich
Subaristl a Subaristek.

Benzin i tiskaFské barvy vam vonély odjak-
Ziva?

Jako maly kluk jsem si rad hral na Fidice

v tatové embécku i v nasledujicich modelech
Skodovky, ale nikdy jsem nemél ambice
rozumét motordim, nebo se v nich dokonce
vrtat”.

Co se tyka tiskariny, az do svych 25 let
jsem s timto oborem nemél nic spole¢ného.
Nicméné moje prvni zaméstnani zahrnovalo
také tiskovou realizaci katalogl a tehdy jsem
se poprvé seznamil nejen s polygrafii, ale
coby zakaznik také s tiskarnou Printo.

Jaké technologické novinky v polygrafii vas
v tomto stoleti nejvic prekvapily?

Jiz od roku 2015 mne fascinuje nas hybridni
tiskovy stroj KBA Rapida 106UV, ktery umf
kromé papiru potisknout také metalické folie

Ci plasty, a to dokonce i bilou barvou. Mi-
mochodem, na tomto stroji je od téhoZ roku
tistén magazin Jsem Subarista! s vyuzitim

unikatni technologie UV OfsetPrint, kterd
zajistuje Spickovy tisk na pfirodni nenatirané
materidly, v naSem pripadé na recyklovany
papir.

Jak se vyvijel vas vztah k motorismu? Byla
jednou z fazi i obvykla klukovska touha

po motorce?

Fazi Pionyrd, Mustangl ¢i Simsond jsem
preskoCil a po tfimési¢ni letni brigadé

na vysokych pecich jsem si rovnou poridil
Jawu 350-638. Do Zadného gangu mne
vSak nevzali, tak jsem ji zhruba po 4 letech
prodal.

Automobily jakych znacek jste ve své dosa-
vadni $oférské historii ,,sedlal”?

KdyZ jsem prodal motorku, koupil jsem si
Skodu 110 a pak uZ nasledovaly jen slu-
Zebnivozy: Skoda Favorit, Ford Sierra, Ford
Mondeo, Ford Focus, Volkswagen Passat

a Citroén Cb.

Co vas privedlo k Subaru?

Vroce 2009 jsem v tiskarné ,zdédil” zanovni-
ho Outbacka 3. generace, takze C5 Sla ihned
z domu a od té doby jsem Subarista a nynfi
jezdim jiZ ve tfetim voze této znacky.

Jak rychle jste si osvojil vyhody, které spo-
jeni AWD, motoru boxer a nizko poloZeného
Tyto vyhody jsem si osvojil velmi rychle,

nebot v té dobé jsme si poridili chatu vysoko

v Beskydech, takZe jsem Subaru rovnou
otestoval v ndro¢nych podminkach cesko-
-slovenského pomezi, kde lisky davaji dobrou
noc, a kde béhem vikendu maZe napadnout

i 40cm snéhu (viz foto).

Musel jste si na jizdni vlastnosti Subaru
zvykat nebo vam padlo do ruky rovnou?
Subaru pro mne byla ldska na prvni posed.
Sotva jsem se do néj posadil, védél jsem, Ze
to se Subaru bude dlouh4 jizda.

sUMardnni tisk

V jaké konkrétni situaci jste je nejvice
ocenil? Podrzelo vas tieba Subaru

v néjakeé krizovce tak, Ze si to
pamatujete?

Skvélé jizdni vlastnosti Subaru ocenuji pri
kazdém odjezdu z chaty, kdy musim prekonat
zaludny zatoCeny Usek se zhruba 25% sklo-
nem, coz obzvlasté na snéhu je pro ostatni
vozy velka vyzva, zatimco Forester Gump to
zvladda s naprostym prehledem, vyjimecné
s X-Modem.
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Zdravim dobre,
zdravim rad ©!

Opravdu krizovou situaci jsem zazil, kdy
jsem s predchozim Outbackem srazil lan.
Prestoze byla predni ¢ast vozu velmi zde-
vastovana, uvnitf jsme vsichni byli v bezpeci
a auto bylo schopno dojet po vlastni ose
zhruba 100km do autorizovaného servisu.
Ne nadarmo se rika, Ze si Subaru v bezpec-
nostnich testech zaslouzi Sest hvézd.

Vozy Subaru zvladaji skvéle i jizdu mimo
asfaltové silnice. Jak jste dobry vy jako
Fidi¢ v jizdé terénem?

Pokud bych se mél povaZzovat za dobrého
fidi¢e v terénu, tak predevsim diky vybor-
nym technologiim od Subaru. Velmi oce-
nuji komfort, ktery i v naro¢nych horskych
podminkach poskytuje CVT. Mdj pFedchozi
Outback byl v manualu a obcas bylo treba
v jistych situacich vyvétrat z vozu .vini”

spojky.
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Subaru dbé na udrzitelnost a pro tisk magazinu
proto pouziva recyklovany papir. V takovém pripadé
je nejlepsi variantou tisk UV barvami

Co vas za volantem Subaru nejvic tési?
Nejvice mne tési kazdy opétovany pozdrav
od protijedouciho Subaristy ¢i Subaristky.
Zdravim dobre, zdravim rad.

Co pro vas dnes znamenaji chvile za volan-
tem Subaru predevsim?

Jizda v Subaru je pro mne predevsim relax.
Forester je velmi pohodlné auto do kazdé-
ho pocasi a témér do kazdého terénu. Cim
horsi jsou podminky, tim radéji Subaru Ffidim.
Prosté rad cestuji prvni tfidou.

Dokazete s gustem vyuzivat i dynamiku
svého vozu? A pokud ano, nevymstilo se
vam to nékdy?

Za volantem prakticky nikdy nespécham.
Proto rad vyuzivdm sluzeb EyeSightu a jeho
adaptivniho tempomatu, obzvlasté v obcich.
Jen obcas pfi predjizdéni ménim jizdni rezim
Intelligent za Sharp.

Kolik toho roc¢né asi najezdite? A jakou cast
z toho na zahranicnich cestach? Jakou nej-

FOSTY
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Jiz dlouhou Fadu let jezdim v dresech tymu, ktery
byl kdysi sponzorovan znac¢kou Subaru. Obcas se mi
proto stane, Ze i na kole zamavam protijedoucimu
Subaru

(v:asopis pro Subaristy

tiskne pravovérny
Subarista!

delsi trasu jste za volantem svého Subaru
zatim absolvoval?

Asi bych to v motoristickém magazinu nemél
priznat, ale ro¢né najedu vice kilometrd

na kole, nezli v auté. Za volantem to je rocné
cca 13000 km.

Do zahraniéi jezdim vozem pravidelné
pouze na dovolenou do Vysokych Tater, coZ je
také asi nejvzdalenéjsi misto, kam se zatim
Forester Gump podival.

Skoda, e Subaru nevyrabi campery - pred
3 roky jsem v .obytndku” za 3 dny ujel pres
3000km az do Sierra Nevady na jihozapadé
Spanélska. VEFm, Ze se tam jednou vratim se
Subaru, stfesnim stanem a svym kolem.

Sedadlo spolujezdce vam vic vyhovuje
prazdné nebo obsazené? A pokud obsaze-
né, kym?

Je mijedno, jestli je prédzdné nebo obsazené.
Ted tam nejcastéji sedi syn, ktery si chce
brzy udélat Fidicak, tak doufdm, Ze mu jdu
dobrym prikladem. Jsem presvédceny, Ze Fo-
rester bude i jemu skvélym partdkem v jeho
fidi¢skych zacatcich. Ja dohlédnu na to, aby
za volantem zdravil vSechna Subaru.

Poustite si pFi jizdé muziku? Jakou?
Nejezdim sice prilis rychle, ale rad si pou-
Stim rychlou hudbu. Nejc¢astéji v mém auté
hraje Metallica.

Co by se mélo [muselo) stat, aby na ¢eskych
silnicich bylo bezpec¢néji?

Kdyz v patek prijedete na chatu za sucha a béhem
vikendu vés postihne takova snézna Snowdoma
Gomora, jste moc radi, Ze jezdite pravé v Subaru

Nejsem zastancem plné autonomniho fizeni,
ale libi se mi filozofie Subaru, ktera spojuje
bytelnou karoserii s pokrocilymi asistencni-
mi systémy a se skvélymi jizdnimi vlastnost-
mi. Vysledkem jsou nejbezpecnéjsi vozy jak
podle JNCAP, tak i EURO NCAP.

Jinymi slovy, ¢im vice Subaru, tim vice
bezpedi na cestach.

Nikdy vas Subaru nezklamalo?

Musim zaklepat na klikovou hridel, ale zatim
mne Subaru opravdu nikdy nezklamalo.

Do autorizovaného servisu jezdim vzhledem
k niz&imu najezdu pouze 1x rocné na pravi-

delné prohlidky a vice nenf tfeba.

V opavském DanCars jsou opravdovi pro-
fici a navic to jsou Subaru srdcafi. Neménil
bych v Z&dném pripadé a vsem je mohu
doporucit.

A plsobite sam také jako propagator
Subaru?

Rad a pravidelné pfispivam do FB skupiny
Jsem Subarista.

Subaristi a Subaristky jsou skvéld komu-
nita, kde se nikdo nepovysuje nad druhého,
navzajem si fandi, radi a pomahaji.

Vitan je kazdy majitel Subaru bez rozdilu
modelu, roku vyroby, po¢tu kilometrd ¢i
druhu paliva.

Na zacatku jsem zminil, Ze v tiskarné
Printo tiskneme magazin pro Subaristy jiz
7 let, a povazuji za velké privilegium byt vzdy
jeho prvnim ctenarem. |

FALKEN EUROWINTER HSO1

SPICKOVE JAPONSKE PNEUMATIKY ZA PREKVAPIVOU CENU

8\

EUROWINTER HSO1

kratké brzdné dréha
stabilita v zatackach
odolnost viéi aquaplaningu
vynikaijici trakce na snéhu
snizend hluénost

MIURA-ORI OVATIVNI VYVG
20 SIPES _BpRo PODPORU TRAKC PNEUMATIK

D HNOLOK( LAN

silver

DEZENT TR DEZENT TV dark

Vybirejte lita kola
EZ DOTZ DE=ZENT

LEICHTMETALLRADER WHEELS LEICHTMETALLRADER

v 3D konfigurétoru kol
na www.alcar.cz

ALCAR

YOUR WHEEL PARTNER
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AUTO VERO SEDLCANY

Radek Jaros - ambasador spolecnosti, prevzal

od jednatele Pavla Vrnaka v Sedlcanech novy Subaru
Forester 2.0i Comfort. Spoluprace navazuje na partnerstvi,
které zapocalo s modelem Subaru Outback v letech 2020-
2021 a poté pokracovalo s modelem XV eBoxer v letech
2021-2022.

Radek Jaros je cesky horolezec a autor knih, ktery zdolal
ctrnact osmitisicovek a zapsal se do siné slavy svétového
horolezectvi. Stal se prvnim Cechem a 15. horolezcem

na svété, ktery bez pouziti kysliku dosahl ,,Koruny
Himalaji“. V roce 2019 dokoncil vystupy na nejvyssi vrcholy
véech kontinentd.

Subaru Forester s Radkem poznate na prvni pohled diky
neprehlédnutelnému polepu, ktery vyobrazuje vSechny jim
dosazené vrcholy.

Radek rovnou od nas ze Sedlcan vyrazil s Forestrem

na cesty po balkanském poloostroveé.

Radku, pFejeme mnoho Stastnych kilometru

a skvélé Subaru zaZitky Tobé& i véem subaristim!

Auto Vero s.r.o0., Na Cerveném Hradku 759,
264 01 Sedlcany, www.autovero.cz

Vazeni ctenari, majitelé a fandové
vozu Subaru,

v minulém Cisle jsem Sel zpét v ¢ase a oprasil rok 2005, ktery
znamenal zahdjeni prodeje vozd Subaru v prostorach
autosalonu na Videnskeé ulici. Letos na jare, po 17 letech
provozu, jsme zacali s rekonstrukci vnitrnich prostor prodejny.
Prace se dotkly veskerého vybaveni. Uskutecnila se vyména
stropnich podhledd nové osazenych LED osvétlenim, &asti
vyloh, podlahy, i pro letni mésice nezbytné klimatizace.
Nabytek na miru, vyrobeny dle pravidel spolecnosti Subaru,
nam dodali velmi Sikovni truhlari z Uherského Hradisté.
Tresnickou na dortu je dovybaveni prodejny mnozstvim
okrasnych rostlin, peclivé vybranych skvélymi lidmi
z kvétinarstvi na Veselce u Brna. Diky samozrejmé patri
i vSem ostatnim, kteri se na rekonstrukci podileli.
= S ey s = Zveme vas timto, vaZeni zakaznici, do nového prostiedi nasi
[‘E:-‘EEH!‘JEI m— i . ol e 2 pro’dejn)'/. Nad salkem dobré kavy prvoberevme d,e’tailvy -
;. '2!«'”7 ; f s>, o #1§ J i oblibeného modelu Outback nebo pri zkusebni jizdé muzete
“F . na vlastni kuzi zaZit XVéko ¢i Forestera.

C &K, a.s., Videnska 114, 619 00 Brno, www.subarubrno.cz
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SUBARU LISKA PLZEN

Zdravime Subaristy,

u nas celkem nic nového, jedeme porad na plné pecky ©

A proto jsme si pro nade zakazniky pFipravili poFadnou akci. Po par letech, kdy jsme se vénovali spi$e sportovnim autlim, jsme se
rozhodli usporadat akci, kam budeme moct pozvat vSechna Subarka. A jedna z mala moznosti je areal Adventure Land v Bélé pod
Bezdézem, ktery nabizi jak Rally okruh, tak i SUV polygon. Prosté misto, kam muZete pozvat véechny a kaZdej si pFijde na své. A nasi
subaristi jsou opravdu srdcafi, protoZe jim nebylo lito cesty a vyrazili za nama pres pul republiky uZit si spoleéné péknej subarackej den.
Nas tym se poradné zapotil, témér jsme za cely den nevylezli z aut a porad se jezdilo. Ale z prvnich reakci je jasné, Ze tohle prosté ma
smysl, ma smysl se zdkaznikim pové&novat a néco vic pro né pfipravit. Jako odménu za mnoholetou spolupréci. A za to, Ze jsou tak
skvélymi zakazniky a Ze je radost pro né pracovat.

Moc dékujeme vsem, co prijeli, i za to, Ze vSe probéhlo hladce a vSichni si mohli uzit den v pohodé a s radosti. A dékujeme taky Subaru
CR za podporu, protoZe bez nich bychom takovyhle format nemohli usporadat.

Protoze SUBARU, SUBARU CR a SUBARU LISKA PLZEN budou pro zakazniky vZdy délat néco navic.

Prejeme krasnou zimu, klidné Vanoce a hodné radosti za volanty Subarek.

M. LISKA, spol. s r.o., Skladova 7, 326 00 Plzefh, www.liska-subaru.cz

SUBARU OPA

yw 14 ~ y ~ry - - 4

Vazeni pratele a priznivci znacky

SUBARU, mili zakaznici,

opét drite v ruce dalsi ¢islo SUBARU MAGAZINU, toho GZasného ¢asopisu

pro véechny fandy znacky, a to je dlikaz, Ze jste SUBARISTE télem i dusi,

stejné tak jako my.

Prejeme vam prijemné cteni a vérime, Ze se i tentokrat dozvite spoustu

novych zajimavych i uzite¢nych informaci a nase spolecné pouto

k SUBARU tak bude jesté pevnéjsi.

Méme zde opét pFileZitost na sklonku roku podékovat nasim milym i vérnym zékaznikdm a moc radi toho vyuzivime. Dékujeme

a vérime, Ze spolecné zvladneme vSechny vyzvy a nastrahy soucasného svéta. Stale je pro co zit a z ¢eho se radovat! Vy, my i SUBARU
jsme silni, houZevnati a mame velka srdce. TakZe az doctete nas - vas magazin, nalozte rodinu, pratele ¢i domaci mazlicky a vyrazte
na vylet se svym Uzasnym SUBARU. Objevujte, poznavejte a uzivejte si bezpeci a jistotu v pohybu na vSech cestach ¢i za kazdého pocasi.
A pokud pojedete do Opavy, urcité se u nas zastavte. Moc radi vas uvidime a samozrejmé radi nabidneme kompletni sluzby naseho
autorizovaného dealerstvi i servisu SUBARU. Vybirat méZete z novych, predvadécich i provéfenych ojetych vozl se zarukou. Viechny
modely lze otestovat pFi predvadéci jizdé a pFipravena je pro vas i Siroka nabidka dopliikd, pFislusenstvi, zimnich kompletd kol &i
nejruznéjsich produktl a dare¢kt ze SUBARU butiku. Sledujte pravidelné nas web a nenechte si ujet tfeba nékteré vyjimeéné nabidky
ojetych vozd, jako jsou ty na pFiloZenych fotografiich, protoZe zanovni Forester XT (navic v Gpravé STI) nebo limitovana edice Outback
2.5i X-Special Edition se tak ¢asto nevidi. PoSlete ndm svou poptavku a my vam zajistime vysnény viz dle vasich moZnosti.

Tak nevahejte a rozjedte to se SUBARU! TéSime se na vas!

DanCars CZ s.r.o., Krnovska 82, 746 01 Opava, www.subaru-opava.cz
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Vazeni clenove rodiny SUBARU,

je neuveritelné, jak ten cas nelprosné bézi! A s pribyvajicim vékem mam pocit, Ze bézi mnohem nelprosnéji. Nicméné mi dovolte,
abych vam vsem podékoval za vasi neutuchajici prizen a podporu, bez které bychom v této dobé nemobhli plnit vSechny stanovené tkoly.
Ocenujeme vas vztah k nasi spolecnosti o to vice, Ze jsme si plné védomi ztizenych podminek, diky jiz rok probihajici velké vystavbé
méstského okruhu v nasi bezprostredni blizkosti. Bojujeme s parkovacimi misty stejné jako s prijezdovou organizaci, ménici se témér
denné. Podstatné ovéem je to, Ze pracujeme a vlastni vystavba probiha bez dalsich firemnich omezeni /viz foto/.

Stejné jako ostatni dealery nas ovliviioval nedostatek elektronickych komponentd, ktery zavinil v priibéhu leto3niho roku sniZeni
dodavek novych, musim Fici poZzadovanych, modifikaci voz{. Véechna tato Gskali jsme zdarné vyresili a uskutecnili jsme také nékolik
Gspésnych akci, napriklad kvétnovou prezentaci na brnénském vystavisti AMPER 2022, setkani pfiznivcl znacky SUBARU nebo
predvadéci jizdy v terénu na setkani veterinaru.

V zavéru mi dovolte vdam vSem poprat, pokud mozno, Gispésné finale letoSniho roku a predevsim dobry vstup do roku 2023.

TéSime se na vas - jsme tu pro vas.

MIJA AUTOCENTRUM BRNO, Provaznikova 90, 614 00 Brno, www.subaru-mija.cz

EMIL FREY PRAHA

Pripomente si to s nami! Nejvétsi evropsky prodejce aut vstoupil na cesky trh hned na zacatku 90. let a mistnim
Fidi¢dm tak pomohl zpfistupnit novy svét kvalitnich vozl z Asie. Tuzemské zastoupeni Emil Frey bylo otevieno

10. srpna 1992. Z holek a kluku, kteFi u nas jako mladi zaéinali, jsou dnes renomovani a uznavani odbornici, z vozd,
které tehdy prodavali, se stavaji cenéni a vyhledavani veterani. Ani ti, ani ty, ale za tu dobu neztratili nic ze svych
kvalit.

Dnes nase spoleénost v Ceské republice zaméstnava vice nez stovku lidi, stale si viak udrzela pratelskou atmosféru
rodinné firmy. | to je jeden z divodd, pro¢ se zakaznici Emil Frey asto vraceji a neustale pribyvaji novi. Svyym
klientim nabizime v autosalénech EF na Pekafské i na Cerném Mosté to nejlepsi z japonského a korejského
automobilového priimyslu - mezi nade vlajkové lodé patii znacky Subaru, Toyota, Kia a Suzuki. DlleZitou soucasti
sluzeb je pak i Spickovy servisni tym.

Podilime se i na radé verejnych akci. Fandové motosportu jsou uz léta zvykli na to, Ze tradicni Prazsky rallysprint
zdobi logo Subaru jako hlavniho partnera a oficialnim partnerem je i instituce znackového financovani Subaru
finance. Stejné to bude i pri 27. ro¢niku této popularni soutéze 26. 11. 2022.

Jaky jsme za téch 30 let nasli recept na Uspéch? Kdyz usilujete o dokonalost, chtéjte 45 % Svycarské seridznosti

a preciznosti, 45 % spolehlivych asijskych technologii a navrch 10 % ceské napaditosti.

Emil Frey, Pekarska 5, 155 00 Praha 5, www.emilfrey.cz
Emil Frey Cerny Most, Skorkovska 1585, 198 00 Praha 14, www.emilfrey.cz
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CHAPA MOTORS PARDUBICE

Mili subaristé!

Novinkou, o kterou se na tomto misté chceme podélit tentokrat, potésime predevsim prislusniky Subaru rodiny z Trutnovska

a Nachodska. Prvni rijnové pondéli jsme totiz otevreli novy autorizovany servis Subaru, a to v Horské ulici v Trutnové. Nové servisni
misto disponuje zazemim, které nam umoznuje poskytovat sluzby ve stejném rozsahu a na urovni, na jakou jsou zakaznici dlouhodobé
zvykli z nasi ,,domovské“ provozovny v Pardubicich. Prodej novych vozidel Subaru budeme nadale provozovat zde, nicméné do budoucna
pocitame v Trutnové rovnéz s vystavbou autosalonu.

CHALUPA MOTORS s.r.0., Kosmonautt 515, 530 09 Pardubice (prodej a servis)
Horska 289, 541 02 Trutnov (servis), www.chalupa-motors.cz

AUTO BALKAR
CESKE BUDEJOVICE

DéLa nam velkou radost, Ze potkavame na nasich silnicich stéle vice vozd Subaru. Zaroven se i my snazime zviditelnit nasi znaéku
co nejvice, proto mizete vidat nade vozy vystavené na riiznych mistech Jiho¢eského kraje, zejména u nas v Ceskych Bud&jovicich.
V nasi rodinné firmé Auto Balkar v Ceskych Bud&jovicich neustale pracujeme na $iteni dobrého jména znacky Subaru, klademe diiraz

na individualni pFistup a nasi prioritou je spokojenost nasich zakaznikd, kteFi se k ndm radi proto vraceji. A to nejen diky kvalité

a jizdnim vlastnostem nasich Sestihvézdi¢kovych vozd, vyrobenych s japonskou preciznosti a peélivosti, typickou pro zemi vychazejiciho

slunce, ale i diky nasim prodejnim a servisnim sluzbam, které zakaznik(im poskytujeme.
A jelikoz si vaZime predevsim vérnych zakaznikd, dlouhodobé jsme
zvyhodnili ceny v nadem servisu ve prospéch nasich zakazniku tak,
abychom jim dali najevo, ze si jejich vérnosti opravdu vazime. Proto jsme
zavedli vyrazné slevy v nasem servise pro vsechny vozy Subaru,
zakoupené u nas v Auto Balkar.
Pomalu se nam uz blizi zimni sezéna a vérime, Ze si ji vSichni majitelé
Subaru poradné uziji. My uz se také moc tésime a doufame, ze letos bude
vice snéhu nez vloni.
Nakonec bychom radi popfali nasim zakaznikiim spoustu Stastné najetych
kilometrd za véech okolnosti, pfedbézné krasné Vanoce, ispésny zavér

Tésime se na vasi pristi navstévu.

AUTO BALKAR s.r.0., Novohradska 70, 370 08 Ceské Budéjovice,
www.balkar.cz

Dékujeme véem zakaznikim naseho dealerstvi za pFizef a spolupraci v roce
2022. Opravdu nas velmi tési velky a stale nardstajici zajem o nase vozy. Jsme
radi a vazime si trpélivosti vétSiny z vas s dlouhymi dodacimi Lhitami.
Neskryvame radost z vaseho nadseni, kdyz prichazite na to, Ze se to cekani
opravdu vyplatilo. Zejména u stalych zakazniku, ktefi védi, Ze bez Subaru to
nejde, nas v3ak dlouhé dodaci Lhity opravdu mrzi. Oviem, kdo si pocka, ten
se docka a pocit jistoty za volantem Subaru je neopakovatelny. K vysoké
poptavce také pFispiva zachovani excelentnich vlastnosti vozl i s hybridni
technologii. Mam na mysli zejména vlastnosti vychazejici z jedine¢ného
pohonu 4x4, plochého motoru a celkové vyvazenosti vozl. Pozitivni zpétna
vazba od spokojenych uZivatelli e-Boxerl snad uz kone¢né rozptyli obavy nad
nutnou hybridizaci.

Zavérem bych rad podékoval celému jihlavskému tymu, bez jehoz lasky

k SUBARU a ochoté k neustalému zdokonalovani se, by to celé zdaleka tak
dobre nefungovalo.

AUTO VYSOCINY, s.r.0., Autorizovany prodejce vozii SUBARU,
RantiFovska 4, 586 01 Jihlava, www.subaruvysocina.cz
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Pokud prijedete do Japonska, chcete urcité zazit jedinecnou
japonskou kulturu jidla. A méli byste védét, ze ve skutecnosti je
Japonsko mezi vSemi zemémi svéta jednou z téch, které nejvic
miluji pivo.

aponci se radi setkavaji s prateli, at Japonci to miluji a je proto snadné najit
uZ je to obycejny den nebo zvlastni restaurace anebo tradi¢ni hospldky, kterym
prileZitost, a radi opakované zvolaji se rika izakayas a kde je moZno pojist i popit.
.Kanpai! (Na zdravil) kdyz si uzivaji Izakaya je v Japonsku velmi populdrni pro
povidani s prateli nad sklenici piva. Také la- velerni posezeni s kolegy z prace Ci prateli
hodnd japonska jidla, jako je sushi a grilova- ~ a v mnohych mdZete pit specialni piva, vyro-
né ryby, vytvareji v kombinaci s dobrym pivem  bena rdznymi pivovary.
atmosféru pro blazeny zazZitek.

Objevit tajemstvi lahodné chuti japonského
/ - to¢eného piva jsme se pokusili v rozhovoru
s evropskym reditelem jednoho z nejvétsich

. japonskych pivovard KIRIN, panem Yoshinori

ING

PRIPRAVILI: MAREK HOLUB A OTA STAJF, FOTO: KIRIN A ARCHIV

Jaké inovace a tajemstvi jsou s tim spojeny,

od vyroby az po sklenici, kterou zvedam

k Ustim?

Spravné zmifujete i sklenici a zplsob jejiho

naplnéni. Zacnu tedy tim. Na kvalité konkrét-

ni sklenice a spravného zpUsobu jejiho plné-

ni (Cepovani nebo nalévani) zasadné zalezi.
Kultury piti se v jednotlivych zemich Lisi,

ale v Japonsku je prvnim napojem vece- .

ra vzdy pivo. Pivo se nalije do chlazenych YOSHINORI TSUCHIYA

- u % - sklenic az po okraj. V Japonsku se za idealni President KIRIN Evropa
= - . . . i poklada p.nglwér 3 de)’/ pé.ny a7dild piyé, ] Vék: 54
f-'-'" *-;ha. o o \ - . r ' 4 V mnoha jinych zemich jsou zvyklosti jiné, Zaméstnan v KIRINu nepretrzité od roku
ﬂ L) ¢ \ o r oy T g ale u nas to mame takhle. | péna je totiz moc 1992. Pracoval prevazné v Marketingu
s ¥ : dobra! Pak se sklenice, nebo jina k tod :
=, —_ ' : - obral Pak se sklenice, nebo jina k tomu Pred transferem do Evropy v roce 2018

ku, cinkne to a chutové bunky, jakoZ i jiné vyrobké
smysly, si libuji.

.____/ b u,_,f : \ : Gcelu pouzivana nadoba, pozvedne k pFipit- byl vedoucim oddélen{ vyvoje novych
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Maiji Japonci také sviij pojem pro krouz-
kovani, které nasi pivni znalci pokladaji

za dlikaz spravné vyrobeného a servirova-
ného piva?

Ale ovSem! Jemnd, krémova péna dobré-

ho piva v kombinaci s osvéZujicim pocitem

v Ustech a v krku je to, co milovnici piva
ocenuji zfrejmé vSude na svété. Ve skutecnosti
je opravdu slaby prstenec pény, ktery zlstava
na vnitini strané sklenice po piti, znamkou
lahodného a dokonalého piva. Aby bylo zajis-
téno, Ze tento prstenec pény bude jasné vidi-
telny, musi byt kazda sklenice peclivé omyta.

Zastupujete v Evropé predniho japonského
producenta piva, spolec¢nost KIRIN. Co nam
prozradite o jeji historii?

Japonska pivovarska spole¢nost, predchldce
KIRIN, byla zalozena v roce 1885 a v roce
1888 zacala vafit pivo s ndzvem KIRIN. Trh
ho privital a ocenil, Ze vychazi ze zkuSenosti
autentickych némeckych pivovard, a pfi

jeho vyrobé se pouzivaji v némeckych pivech
osvédcené ingredience.

Podle ceho jste nazev piva zvolili?

N&zev a symbol naseho pivovaru - KIRIN -
je bajné zvite ze starovéké ¢inské mytolo-
gie, uctivané jako predzvést Stésti. Pribéh
rika, Ze kdyz se Konfucius v roce 6 pf. n. L.
narodil, KIRIN se objevil pred jeho matkou.
Pivovar KIRIN si tento ndzev pro své pivo
vybral, aby produkt lépe zpfistupnil japon-
skym spotfebiteldm. A Fidil se pFitom béz-

g i (nnnn jraiiiead

ul.';_.h}ipli.iz!'

Nase pivo je zdvorila
uklona na privitanou

a prani stésti
kazdému, kdo nas
jedinecny produkt pije

nou praxi evropskych pivovard, které ¢asto
pouZivaly zvirata na etiketach vyrobkd.

V roce 1907 zménila japonska pivovarska
spole€nost svlj nazev na pivovar KIRIN,
pokracovala ve svych vysokych standardech
pfi zajistovani nejlepsiho sladu a chmele

a investovala do nejmodernéjsich zafizenfi
a technologii.

A pFinesl i vam jako vyrobcim bajny KIRIN
Stésti?

Ddraz na kvalitu vedl k tomu, ze KIRIN
pronikl na nejvySsi Uroven mezi japonsky-
mi pivy a do roku 1972 dosahl 60% podilu

na domacim trhu. V roce 1990 bylo na trh
uvedeno pivo KIRIN ICHIBAN s jedinecnym
procesem prvniho lisovani, coz vygenerovalo
rekordni prodeje. KIRIN ICHIBAN se brzy stal
jednim z nejuspésnéjsich produktl spolec-
nosti. A dodnes mé zvl&stni misto v srdcich
miliond milovnikd piva v Japonsku - a po ce-
[ém svété.

idal |

Zda se, Ze i vy osobné jste velky fanousek
piva KIRIN ICHIBAN. PopisSete nam jeho
jedinecnost podrobnéji?

Kdybych to mél fici jednou vétou, jsou to
slad, chmel a voda, spojené do umélecké
formy. Na rozdil od jinych piv pouZivame
pouze prvni lis mladiny, tedy ICHIBAN - coz
v japonstiné znamena prvni i nejlepsi.

Na&s proces prvniho lisovani neboli v ja-
ponstiné metoda ichiban shibori, pfipravi
pivo do nejCistSiho stavu pro nejlepsi chut
extrahovanim pouze téch nejchutnéjsich
z nejlepsSich ingredienci.

Na prvni ochutnani vas uchvati Sumivost
napoje v okamziku, kdy se KIRIN ICHIBAN
dotkne vaseho patra a otevre se hladké,
bohaté chuti.

Obvykle 100% sladové pivo pfinasi silnou
a téZzkou chut, ale kdyzZ se vari pouze z prvni
mladiny, nasleduje hladkd, bohata chut. To
je Cista chut sladu. Diky ni je KIRIN ICHIBAN
dokonalym doprovodem japonské kuchyné,
ktera je zndma svymi jemnymi a vytribe-
nymi chutémi. A jak hlaséa nas reklamnf
slogan: skvélé chuté se skvéle hodi ke KIRIN
ICHIBAN - prémiovému pivnimu zazitku,
vyrobenému pouze z nejcCistsiho sladu.

Jak se na procesu vyroby KIRIN ICHIBAN
podili tradice japonskych Femesel?

KIRIN ICHIBAN je jediné velké pivo, které se
vari vyhradné s mladinou z prvniho lisova-
ni a z nejlepsich ingredienci pro Cerstvost

a Cisty pozitek. KIRIN ICHIBAN respektuje
bohatou japonskou kulturu peclivosti. Svym
zpUsobem je to vlastni umélecka forma.
Vybirdme kazdou ingredienci a provadime
kazdy krok procesu s védomim vérnosti
japonskému femeslu.

A stejné velkou pozornost vénujeme
souznéni s prirodou. Usilujeme o co nejlepsi
chut produktu, ale cestu k dosaZeni tohoto
komplikovaného cile si nezjednodusujeme
.zkratkami”.

Zalezi ndm na tom, jak, od koho a odkud
ziskdvame ingredience. | na tom, co délame
s témito sloZkami v pribéhu celého procesu.

Tradi¢ni-hospudky
izakayas jsou

v Japonsku velmi
popularni. V mnohych
muzete pit specialni
piva, vyrobena

ruznymi pivovary

Vareni piva je u nas v souladu s prirodou.
VyZaduje Uctu k pFirodé a respekt k umeéni
vareni piva. Navic, i se vSemi technologie-
mi, které svét nabizi, bez doteku umélecké
inspirace by bylo nemozné vytvofit KIRIN
ICHIBAN.

Pit KIRIN ICHIBAN znamena prijmout
podstatu Japonska a vychutnavat koncept

.omotenashi”. Japonci jsou na néj velmi hrdi.

Termin ,omotenashi” lze prelozit kratce jako
.pohostinnost”, jeho skute¢ny vyznam je ale
mnohem hlubsi a rozsahlejsi. Omotenashi
je japonsky dlraz na poskytovani nejlepSich
sluZeb a pohostinnosti. PFi pobytu v Japon-
sku ho zazivate kazdodenné. Patii k nému

i preuctiva forma japonského jazyka, kterou
pouziva kazdy, kdo je zaméstnan v oblasti

sluZzeb. Nase pivo je také vyrazem a soucasti
této kultury. KIRIN ICHIBAN je nase zdvorila
Uklona na privitanou a prani stésti kazdému,
kdo nase jedinecné pivo pije.

Nasla by se ve vasich produktech i néjaka
.Ceska stopa“?
Samozrejmé. KIRIN kazdoro¢né vysila speci-
alisty na chmelnice zateckého regionu v Ces-
ké republice, kde hledaji to nejlepsi z plodin.
Odborné znalosti, zkuSenosti a dlouholeté
vztahy s mistnimi producenty hraji daleZitou
roli v pfisném procesu vybéru vysoce aroma-
tického a vysoce kvalitniho chmele.

N&s dlouhodoby vztah s timto regionem
zacal v roce 1905 masivnim nakupem,
a na pocatku minulého stoleti témér 80 %
chmele z Zatecka odebiral a zpracovaval K-
RIN. Nakupujeme u vas chmel dodnes, nyni
putuje k ndm do Japonska asi 10 % z Urody
tohoto chmelarského regionu. Pouzivame
Sirokou Skalu ceského chmele a udrzuje-
me tak tradici i zavazek vybéru pouze téch
nejlepsich surovin. |
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TEXT A FOTO: VOJTA BEDNAR

BOJOVNIC

PTACKOVI

Sourozenci Ptackovi jsou pohledni dvacatnici, ktefi kromé
usmévavych tvari matou i tim néznym zdrobnélym prijmenim.
Ve skutecCnosti je Martina mnohonasobna svétova Sampionka

v kickboxu i jesté drsnéjsim hand-to-hand, jeji mladsi bratr Josef
zase exceluje v neméné tvrdém grapplingu. V ringu si troufnou

i na ty nejlepsi, hriza z nich ale nejde - ve volném Case pomahaji
détem i nevidomym a nové navic patfi mezi subaristy.

RUznych bojovych sportl uz jste vyzkouseli
velkou spoustu. Které si vas nakonec nejvic
ziskaly?

Josef: Ja se nejvic vénuji grapplingu,

v némz jsem se stal CtyFndsobnym mistrem
svéta. Je to pomérné novy sport, souperi

se pfi ném snaZi rzné skrtit, pacit, lamat

a podobné. Ziskal si mé tim, Ze z ¢lovéka
dostane naprosté maximum. A potom hand-
-to-hand fighting, coZ je néco jako MMA, ale
jsme obleceniv kimonech, aby se pfi zdpase
dalo vyuzit i obleceni. Je to takovy pouli¢ni
boj, trénuji ho napriklad ozbrojené slozky.
Zahrnuje prvky juda, karate i MMA, vlast-

né jsou to vSechna smiSend bojova uméni
dohromady.

Martina: Kdyz jsem byla mladsi, délala

jsem kickbox, v ném jsem Ctyrikrat vyhrala
mistrovstvi svéta a dvakrat svétovy pohar.
Casem mi ale prestala vyhovovat pravidla,
protoZe v kickboxu se nesmi napriklad chytat
nohy nebo strkat. J& jsem se jako mala prala
s tatou bez pravidel a na zavodech jsem

pak méla tendenci délat véci, které jsou
zakazané. Tak jsem presla na hand-to-hand.
K nému jen doplnim, Ze kromé kimona
mame i specialni rukavice. Jsou podobné
tém na MMA, ale maji v sobé malé kamin-
ky, takZe to vic boli. Nejsilnéjsi jsou v téhle

discipliné staty jako Uzbekistan a Kyrgyzstan,

kde jde v podstaté o narodni sporty. Je tézké
se jim vyrovnat, ale vSechno jde, kdyzZ Clovék
maka.

Kickbox ma trochu negativni povést, proto-
Ze obcas pritahuje lidi, ktefi se chodi vybit

i mimo arénu. Co si z néj berete vy?
Martina: Myslim, Ze je to predevsim velmi
dobré sebeobrana, uzitecnd i pro holky. Také
je kickbox super na fyzicku a Clovék pri ném
prijde na jiné myslenky. Ale lidé jsou bohuZzel
rlzni. J4 sama nemam vibec rada nasili,
prosté se rada peru. Ale jen sportovné.

Posledni roky se vSude mluvi skoro vy-
hradné o MMA. Jak to vnimate z pohledu
alternativnich bojovych sportd?

Josef: Je to dobry sport a pékné se na néj
kouka, v soucasnosti je to ale aZ pFilis velka
show. Lidé pak nemaji potfebny respekt -

k sobé vzajemné ani ke sportu samotnému.

-

Martina: Kdyz vidim, jak se mezi sebou mlati
treba néjaci youtubefi, je to k smichu a ten
sport to podle mé degraduje. Opravdovi
zapasnici, ktef nedélaji rozruch, kvali tomu
nejsou moc vidét.

Je i v hand-to-hand nebo grapplingu vidét
vzestupny trend?

Martina: Obecn& uréité ano, ale u nas v Ces-
ku neprobihaji zaddné oficidlni zavody. Kdyz
jste v tom dobfi, tak si vas musi vSimnout
zahrani¢ni svaz a pozvat vas na zavody ven-
ku, tak jako pozvali nas. Jinak se tam dostat
neda.

Oba uéite zaklady bojovych sportl i déti. Co
jim podle vas mohou dat do Zivota?
Martina: Nejmladsi mame uz déti kolem ctyr
let, které si spis hraji a uci se hybat. Détem
to celkové pomaha, aby byly samostatnéj-

§i, sebevédoméjsi v kontaktu s vrstevniky

a dokazaly lépe fungovat bez rodicd. Zaroven
poznavaji urcitou autoritu a ziskavaji respekt
k druhym. To hlavni je ale Zivotni nadhled

- aby se citily dobfe, nebaly se projevit

ve Skole, byly samy sebou. CoZ je tfeba

v puberté tézké, lidé o sobé hodné pochybuji.
Sebedlvéra a vile se hodi ve sportu i v béz-
ném Zivoté. Specifickéd kategorie pak jsou
studenti, ktefi maji soutézni ambice, a my je
trénujeme na profesionalni Grovni.

Vychazi skolni aktivity i z vasich osobnich
zkuSenosti se Sikanou?

Martina: Kdyz mi bylo néjakych osm nebo de-
vét let, tak jsem Sikanovana byla. Spoluzaci se
mi smali, brali mi véci a podobné. Ale zpétné
jsem za to svym zpUsobem i vdééna, protoze
to sice nebylo nic prijemného, ale vlastné mé
to pFivedlo ke véemu, co délam dnes.

Vsechno jde, kdyz
clovék maka

Josef: U mé byla Sikana také, ale bohuzel
vedle mé zUstala dodnes. Ségra vZzdycky
prisla z tréninku, chtéla si néco vyzkouset

a ja byl nejbliz.

Martina: J& mém vazné velkou silu, a prizna-
vam, ze kdyZ jsem byla mladsi, tak jsem ji
obcas neuméla Uplné presné davkovat...
Josef: Ja chtél plvodné hrat florbal, ale
protoZze mé ségra vzdycky preprala a byla to
ostuda, zacal jsem také s bojovymi sporty.
A'ijajsem za to rad, protoZe jsem se v tom
nasel.

Jakym vSem dobrocinnym aktivitam se

v soucasnosti vénujete?

Martina: Délame toho hodné. Snazime

se resit téma Sikany, podporujeme Ceské
mensiny v cizing, tfeba v Rumunsku nebo
Moldavii, a trénujeme i nevidomé, aby si
vic vérili.

Josef: Nevidomé ucime hlavné sebeobranu
a pohybové aktivity. S tim napadem prisla
Martina a nejdriv jsem si fikal, Ze je to hlou-
post. Ale pak jsme zkusili usporadat prvni
hodinu a reakce byly skvélé, lidé byli nadseni
a ptali se, kdy prijdeme znova. Tak je ted
trénujeme pravidelné.

Na cesty na zapasy ted mate k dispozici
Subaru. Jaky mate vztah k Fizeni?

Josef: Oba mame Fidi¢ak teprve rok a pal,
takze se ucime. Ale mé osobné rizeni hodné
bavi a auta mam rad. Jen jsme doted jezdili

_"G'M-.._
Nemame radi nasili,
jen se radi pereme

jenom s manualem a na automat si musime
zvykat. Uznavam ale, Ze je to s nim vétsi
pohoda, ¢lovék se mize vénovat jenom jizdé.
Martina: Zatim jsme vyzkousSeli XV a libi se
mi, Ze se dobre fidi, je bezpecné a vejde se
nam do néj vSechna vybava na tréninkové
kempy.

Kontrolni otazka: Vite, co je boxer v auto-
mobilové terminologii?

Josef: Druh motoru... néco s elektrickym e-
-Boxerem? Pockat, je to plochy motor s pisty

vime, ale jesté si to dostudujeme.

A uz jste si véimli, Ze se subaristé na silni-
cich zdravi?
Josef: Uz nékolikrat. A poctivé mavame!

Je i ve vasich sportech podobné silna
komunita?

Martina: Na hand-to-hand se mi pravé libi
ohromny respekt k soupefi. V kickboxu se
mi parkrat stalo, Ze byla souperka nastvana
z pordzky a ani se se mnou nepozdravi-

la. V hand-to-hand k sobé lidé maji tctu

a po kazdém zapase podékuji nejen svému
trenérovi, ale i protivnikovi a jeho trenérovi.
Po boji se spolu normalné bavime, od ostat-
nich se vdm dostane uznani.

Josef: Je to lepsi komunita, podobné jako
je to asi u subaristd, ktefi také drzi spolu.
Pamatuji si, jak jsem byl na mistrovstvi Ev-
ropy v sambu, kde se jeden kluk rozciloval,
Ze prohral. Jeho trenér ho pak donutil obejit
celou halu a osobné se kazdému omluvit

za to, Ze se vztekal. A Ze to bylo hodné lidi...

A co mimosportovni cile, tfeba studijni
nebo pracovni?

Martina: Ja jsem nedavno Uspésné dostudo-
vala mezinarodni vztahy a ted mé brzy ceka
nova pracovni vyzva. Mluvit o tom ale jesté
nechci.

Josef: J& bych rad byl spokojeny v Zivoté
tak, jako jsem, kdyZ sedim za volantem
Subaru. |
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Raritni Subaru Impreza WRX STI
22B za miliony

Model Subaru Impreza WRX STl je prosté
kultovni, a proto patii mezi sbérateli k obli-
benym trofejim prakticky v kazdé specifikaci.
Ovsem verze 22B? To se vam zataji dech!

Na trh ji uvedli v rdmci oslav 40 let vzniku
znacky a trojiho triumfu Subaru v Poharu
konstruktérd ampionatu WRC (1995-97).

V limitované sérii ale bylo vyrobeno pouhych

425 exemplard, 400 z nich bylo uréeno

pro Japonsko. Na zbytek svéta vybylo tedy
pouhych 25 kusl a to v dobé&, kdy do modro-
Zlutych soutéznich vozd s Sestihvézdi¢kovym
logem usedali Carlos Sainz, Colin McRae,
Richard Burns nebo o pér let pozdéji i Petter
Solberg. Jak fanousci znacky dobre vi, po-
sledni tfi jmenovani si v Subaru dojeli i pro
titul mistrd svéta mezi jezdci.

A ted si predstavte rozruch, jaky na za-
Catku letosSniho roku vzbudila zprava, Ze
australské Urady nabidnou v aukci jeden
exemplar vozu Impreza WRX STI 22B z této
vzacné série. Je z roku 1998 a mé poradové
vyrobnfi ¢islo 132. Spolecnost Liquid Asset
Management, které australska vlada viz
do aukce svérila, uvedla, Ze vz byl maji-
teli zabaven v roce 2017 pro jeho trestnou
¢innost. Pét let pred aukci se tedy s vozem
nejezdilo.

QJAFOTO: LIQUID ASSET MANAGEM T:

Dvoudverové kupé ma 2,2litrovy Ctyrval-
covy motor typu boxer, ktery pres manualni
prevodovku distribuuje na vsechna kola
vykon 280 koni a tocivy moment 363 Nm.

A nas titulek nelze. Uz béhem prvnich
dnd aukce vyhnaly piihozy draZiteld cenu
do miliénovych sfér. TakZe vétSina z nas se
na fotky exkluzivniho vozu diva s okouzlenim,
ale taky s védomim, Ze na to, aby si takovy
klenot opatfila, nema zkratka prostredky. M

Elektromobilita uz tahne

Autosalon v Tokiu by letos klidné mohl mit v zahlavi termin Elektromobilita. Materska spolecnost Subaru rozviji uz delsi ¢as projekt ..STI
E-RA CHALLENGE" a ziskala bohaté zkusenosti s pohonnymi technikami budoucnosti, které nepouzivaji fosilni paliva. Tyhle pohony si

postupné, ale stale vehementnéji, nachazeji cestu i do svéta motoristického sportu.
Dlkazem mUze byt i na jarnim autosaldnu v japonské metropoli prezentovana fascinujici studie elektromobilu STI E-RA. Pro fanousky
motoristického sportu bylo jeji predstaveni vrcholem prehlidky.

Koncept STI E-RA

Na prvni pohled uchvéati ploché prikréené, svalnaté télo a silné zadni kiidlo. Tenhle viz je
zrozen pro rychlost. Maximalni vykon systému elektrického speedsteru by mél dosahovat
800 kW/1088 k. Typicky pohon vSech kol znacky zajistuje kombinace ¢tyF vysoce vykonnych
elektromotord, umisténych velmi blizko u pohanénych kol. Pro pienos sily se pouZiva speci-

alni prevodovka. Jedinecny je i systém vektorovani to¢ivého momentu, ktery umoznuje presné

vyladit nejvyssi vykon s dokonalou kontrolou na kazdém kole. E-RA je prosté postaven tak,

aby dobyl zédvodni dréhu.

Ambiciozni cil
InZenyri Subaru jsou hrdf na to, Ze tato koncepce pohonu je v souladu s predpisy Své-
tové automobilové federace FIA pro planované nové série zavodu elektrickych soutéz-
nich vozl (E-GT). Do roka ma STI E-RA zkompletovat vSechna potfebna testovaci kola
na japonskych zavodnich okruzich.

V roce 2023 by projektanti nového vozu radi korunovali Gspéch své prace novym
casovym rekordem na povéstném soutéznim okruhu Nirburgring. Jak si odhodlanf

ce: E-RA. Mizeme ho ¢ist nejen jako poselstvi, Ze zacina nova éra technologie pohond,
také jako zkratku pro: Electric-Record-Attempt Cili Elektricky pokus o rekord.

SOLTERRA STI CONCEPT

| druhd zajimava studie Subaru na Autosalonu v Tokiu stavi most mezi zavodni drahou

a silni¢nim provozem. ProtoZe to je pfeci pfesné to, co je cilem vyvojard soutéZnich vozd.
Spickova technologie s vykonem, Géinnosti a bezpecnosti, provéfena triumfy v motoristic-

kém sportu umoznuje nasledné vyuziti osvédcenych inovaci v sériové vyrobé.

Dotek luxusu

Okouzlit nds mize i interiér novych
modell Subaru. Treba Sesta gene-
race Subaru Outback v ném dovedné
kombinuje klasicky pfistup s moderni-
mi prvky a soucasné prinasi mnohem
vice komfortu a prémiové atmosféry.
Jednou z véci, kterd dokaze atmosféru
uvnitf auta vylepsit, je kvalita pouzZitych
materiald. Subaru se v novém Outbac-
ku posunulo dal a nové jej v nejvyssi
specifikaci Touring nabizi s kazi
Nappa. V ¢em je jeji vyjimecnost?

Jde o kvalitni pFirodni kazi, ktera |
na povrchu mékka, jemna a soucasné
odolna proti vodé. Jeji povrchova Upra-
va se vyznacuje prirozenym zrnem,
které se vétSinou neupravuje. Nappa
tedy mize byt jak jemna a hladka, tak
zrnitéjsi a s vyraznéjSim reliéfem.

Material teoreticky mdZe pochazet
z rlznych zvitat, v automobilovém své-
té se nicméné pouzivaji hovézi klze.
Nappa se vyrabi tzv. chromocisténim,
kdy se z holiny, tedy kdZe zbavené
chlupl, preménuje na usen. Kaze se
pri tomto procesu maci v chromitych
solich a nasledné se barvi. Tento druh
vyroby kdze vznikl nékdy v poloving
19. stoleti a zacal se pouzivat v koze-
luznach z Gdoli v Kalifornii, které dalo
této kdZi nazev.

V novém Outbacku Touring budete
tedy kromé jiného fascinovani i kvalitnf
prirodni kGZi, ktera je jemna a mékka
na omak, ale soucasné se vyznacuje
znacnou odolnosti, prémiovym vzhle-
dem a v neposledni radé i charak-
teristickou vini. K dispozici je hned
v nékolika provedenich: tmavém,
svétlém a hnédém.
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BUTIK

PONOVU!

www.subaru-butik.cz

ProtoZe jsme presvédceni, Ze i butik je jednou z dllezitych
vizitek znacky, rozhodli jsme se ho inovovat a nabidnout
vam v ném nejen noveé produkty, ale vyrazné ozivit i formy
komunikace s vami, nasimi vazenymi klienty, uzivateli

i fanousky Sestihvézdi¢kovych vozd.

novym nazvem Subaru - czech
official store tak prijde i kupa
zajimavych, praktickych a kvalitnich
véci s logem, které mame vsichni
radi. Chysta se kolekce 2023 pro vyznavace
.oldskal”, dobrodruhy, zavodniky nebo tfeba
i pro ty nejmens;.
Jiz nyni mlZete nahlédnout na nas e-shop
a posoudit prvni zmény, kterych bude jen
a jen pribyvat. Pfejeme pohodovy nakup na
tradi¢ni strdnce www.subaru-butik.cz a vé-

fime, Ze kaZdy si najdete v novinkach presné
ten darek, ktery udéla radost vdm nebo
vadim prateldm. UZivejte pohodovy podzim

a nadchazejici zimu! |

BliZi se zima a zas ta prokleta Skrabka na snih! Kde
jsem ji jen v garazi zalozZil a co teprve smetacek?
No nic! Cas na to pofidit si tento prakticky set 2v1

a jeSté v té nejhezCi barvé ze vSech

Ze jedté nemate stylovou a kvalitni baterku, ktera je tak
akorat do ruky a vzdy se v auté hodi, kdyz vam zapadne
tfeba mobil pod sedacku? Tak to bychom si na to posvitili!

Nova mala, ale velmi vykonna rucni svitilna Led
Lenser se vejde jak do naprsni kapsy, kabelky
nebo i do prihradky mezi sedackami.
Prakticky klip, decentni logo
a prizniva cena ji posouva
v zebFi¢ku darkl
nékam do TOP10

Hrnek o standardnim objemu 0,3 |

v luxusni ¢erné s nasim ikonickym
prasatkem. Je skvélym darkem

pro kazdého fanouska Subaru, ktery
vi o nadich symbolech a odkazech
zavodni historie

BECAUSE
suBARU

-

Pro vyznavace vyletl do pFirody

jsme pripravili skvélé triko,

dostupné ve véech velikostech
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Kvalitni bavlnéné tricko, které kazdému povi, pro¢ se
pofad tak usmivate. Jasné, Zze dGvodem je vase auto,
na které myslite, kudy chodite. A Ze ho jesté nemate?
Taky nevadi, obcas si k peknému knofliku nechate
udit kabat a tak to mdZe byt i s timto trickem. AZ jej
obléknete, pochopite, pro¢ potfebujete viiz Subaru...

Pro koho je prasatko a cerna leskld moc moderni,
sahne po tradic¢ni modré s tim nejlepsim logem
na svété!

Termohrnek nebo termoska? Ze ho jeété nemate?
Tomu se nechce Vérit, zvlast, kdyz je to jiz nékolikaty
model, ktery se u nads v butiku objevuje... Nase nova
nabidka je skvéla prilezitost si termohrnek pofidit.
Ale je tfeba jednat, protoZe novy desing je skvély

a kus je k dispozici jen omezeny pocet

VINCENTUV

BOJ

Vzacna porucha
metabolismu, se kterou

se potyka dvoulety Vincent,
byla v Cesku zatim
diagnostikovana pouze
dvéma pacientdm.

e zpUsobena narusenim pribéhu
metabolického Stépeni. Na celém
svété s ni zapoli pouze stovky lidi
a neexistuje na ni zadny lék ani ucin-
na lécba. Onemocnéni se projevuje globalni
dysfunkci mozku, kterd vétdinou zplsobuje
opozdéni motorického i mentalniho vyvoje
a mohou ji provazet i neurologické obtiZe Ci
zachvaty.

Vincent je naSe prvni dité, tak jsme
neméli jeho vyvoj s kym porovnavat. V prvnim
palroce bylo vSe v porddku, pak jsme si ale
zacali vSimat, Ze se jeho motorické pokro-
ky zastavily. K tomu se pridalo par dalsich
udalosti, které nas dovedly az k lékari, ¢imz
zacal kolotoc hospitalizaci a réznych vyset-

M,

S -

DOBRY ANDEL

feni,” zaCina své vypravéni pani Anna, ktera
Zije spolu s manzelem a synem Vincentem
na Kolinsku.

Lékari nakonec Vincentovi diagnostikovali
encefalopatii zplsobenou poruchou mito-
chondrialniho a peroxizomalniho Stépeni.
.Na verdikt lékarl jsme cekali skoro rok
a za tu dobu jsme méli aspon Cas se smifit
s tim, Ze se u syna nejedna .jen’ 0 moto-
rické opozdéni. /e to asi nebude néco, co
rozcvicime, a Ze na to nebude zfejmé nikdy
ani lék. Diagndzu vime od Unora, ale dosud
neni jisté, co to pro Vincenta znamen3, a jak
moc to ovlivni Zivot nds vSech,” vysvétluje
pani Anna.

Podle lékarl Vincent nebude pravdépodobné
nikdy chodit a ¢asem se zfejmé bude jeho
zdravotni stav zhorSovat. . Aktualné jsou
synovi 2 roky a jediné, co umi, je otoCit se

na bok. Motoricky je na trovni 3mési¢niho
miminka. Mentalné reaguje, zfejmeé i ro-
zumi, sém ale nemluvi,” popisuje mamin-

ka a dodava: ..Problémy ma Vincent také

s jidlem, doslova bojujeme o kazdy gram,
ktery pribere. Potyka se se Spatnou funkci
jicnu a hrozi, Ze mu lékafi kvali neprospivani
budou nuceni zavést sondu do Zaludku pro
podavani vyzivy.”

.Nase bézné dny jsou protkany navsté-

vami nejriznéjsich rehabilitaci, terapii,

Ci vySetfenimi, které se synem musime
absolvovat. Zejména vecer se hodné zapojuje
i manzel, ktery mi pomaha i v noci, protoZe
mé Vincent problémy se spanim,” uvadi

pani Anna. Naro¢nost pécée se samoziejmé
projevuje na financni situaci rodiny. Z tohoto
dlvodu ji zacala podporovat i nadace Dobry
andél. .Mé&si¢ni pfispévky, které od darcd,
Dobrych andéld, dostdvame, ndm pomahaji
pokryt naklady na rdzné rehabilitace, cviceni
a nékolik hodin hlidani tydné, kdy si mdZeme
trochu odpocinout nebo zafidit to nejnutnéj-
Si. Vincent je skvély, méa rad déti, spolecnost
a vylety, presto je péce o néj narocna, a tak
jsme s manzelem velmi vdécni i za obcas-
nou chvilku, kdy spolu mdZeme byt sami.
Cerpame tim energii na véechnu tu legraci,
mazleni a lechtani, které Vincent tak miluje.
Dobfi andélé nam tak pomahaji obcas se
nadechnout, abychom mohli jit dal a vSe to
unést,” dodava s diky pani Anna.

NADACE DOBRY ANDEL

Za témér 11 let své Cinnosti podpofrila
nadace Dobry andél vice nez 10 tisic
rodin s détmi, v nichz se rodic¢ nebo dité
potykd s vaznym onemocnénim. Pokud
byste se chtéli stat Dobrymi andély i vy,
je to jednoduché. Staci se zaregistrovat
na www.dobryandel.cz, zvolit libovolnou
vySi prispévku a zacit prispivat. Nadace
vase prispévky rodinam odevzda do
posledniho halére a vy se diky svému
Andélskému Gétu mizete kazdy mésic
podivat, které konkrétni rodiné jste
pomohli.
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RYZI RADOST Z RIZENI

Predstavujeme nové 2023 Subaru BRZ - a jiz pri pohledu na néj je jasné, jak bude jezdit. Pohon zadnich kol, plochy motor
Subaru Boxer, lehka karoserie. Je dravé, ale presto nadcasové, jeho Siroka prid'spolu s dynamickymi tvary je ztélesnénim
potéseni z jizdy, které zazijete v kazdé zatacce. Auto bylo od zakladu navrzeno velmi Gcelng, nema na sobé nic navic
a vSechny jeho prvky jsou zcela funkcni. Na prvni pohled vypada sportovné a soucasné z néj vyzaruje dokonala stabilita

Navstivte nas na dealerstvich, subaru.cz, zazij.subaru.cz a subaru-butik.cz! Vyzkousejte Subaru pri testovaci jizdé!

Kombinovana spotieba paliva 8,81/100 km, emise C0, 199-200 g/km. 0 subaru.cze subarucz o subarucz EH\IBAﬁI%E

Obrézek je pouze ilustrativni.



